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Lofgren, Kaj Erik 1997. Navigation fér batforare I Skirgardsnavigation Finlands Navigationsférbund.
Lofgren, Kaj-Erik 1998. Navigation for batforare 11 Kustnavigation. Finlands Navigationsférbund.
Lofgren, Kaj-Erik 2004. Navigation for batforare 11 Kustnavigation. Finlands Navigationsférbund.

Ramberg, Sten 2004. Fritidsskepparen. Nautiska forlaget 2004.

Trafikverket

Experter inom olika omraden

SAMMANSTALLT OCH OMARBETAT AV

1993-1999  Niklas Stockmann, Jukka Kostiainen

2005 Jesper Broo, Emilia Gronholm, Erik Mansner, Reidar Tollander, Niklas Stockmann
2008-2009  Alex Bjérkholm, Nathalia Bergh, Jesper Broo, Ida Engblom, Mikael Nyberg, Annette Oller

2010-2011  Alex Bjorkholm

2013 Fredrik Stenius
2014 Fredrik Stenius, Malin Lindholm
2017Sj6radet
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. SJOKORT

|.I KARTPROJEKTIONER

Eftersom jorden dr klotformad maste vi bilda en plan avbildning av den for att underlitta navigationen. I
Finland anvinder man sig av en metod som kallas Mercators projektion.

1800w 1E0” a0° o 500 1207 E189°
S0° ﬁ'ﬁ“

g0

300

300

G

3
o
E180°

5
iy
1807w 120° 60 T80t 1200
Mercator-projektionen har féljande egenskaper:

*  Meridianerna dr parallella rita linjer, pd samma avstand fran varandra

*  Latitudparallellerna dr parallella rita linjer, avstinden 6kar mot polerna, dirfér kan denna projektion
inte anvindas nidrmare polerna an 70°-80°

*  Vinkeltrogen, vinkel pa jordytan motsvarar vinkel pa kartan
*  Loxodromen = bitens kurslinje 4r en rit linje

¢  Koordinaterna kan matas direkt

1.2 FINLANDSKA SJOKORT

Sedan ar 2003 féljer sjokorten i Finland internationell standard, men vissa undantag har man fatt tillstand till.
Koordinatsystemet pa dessa blaa sjckort ar WGS-84 och foljer alltsa samma standard som GPS-navigatorer.
Observera att om du fortfarande har ett gammalt gront sjokort sa anvander det koordinatsystemet KK]J och
det skiljer sig fran WGS-84, vilket gor att koordinaterna inte dr direkt jimférbara med GPS-navigatorer.
Finlindska sj6kort indelas 1 nedanstaende kategorier enligt havsomriden och insjbomraden

Finlands Svenska Scouter rf
Toldgatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scout.fi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER PARTIO
SJOKURSKOMPENDIUM 7107 scout

Oversiktskort, for segling i 6ppen sj6 och ruttplanering skalor: 1:100 000 - 1:500 000
Kustkort, for skirgards och kustnavigering, skala: 1:50 000

Specialkort, 6ver infarter till viktiga hamnar, skala: 1:5 000 - 1:25 000

Sjokortsserie, for skargardsnavigering, skala: 1:50 000

Oversiktskort, Saimen, skala: 1:200 000

Insjokort, Gver storsta delen av insjoarna, skala: 1:30 000 - 1:50 000

Sjokortsserie, skala: 1:10 000 - 1:50 000

Remmar- seglings och batsportkort, skala: 1:25 000 - 1:50 000

Skalan anger hur mycket kartan dr férminskad i jamforelse med verkligheten, vilket gor att 1:50 000 betyder
att 1 cm pa kartan motsvarar 50 000 cm = 500 m i naturen.

I rubrikfiltet pa ett sjokort kan man lisa: sjokortets namn, nir originalet ir ritat, skalan etc.

Baltic Sea - Gulf of Finland Merikarteasarja B OIKAISTU mukaan lukien Tiedonantoja merenkulkijoille no

.
&
@: PORKKALA «.%: Lantmen Siamenlihi RATTAD till och med Underrsttalser for sjGfarande nr 26/20.08.1996

PORKALA J—

Sjuhorteserie B
Vst Foaska siken Painettu
Tryckt ] 1895 1%

- Qikaistu/rattad 20.1.1995

Pa sjokortet finns ocksa angivet nir kortet ar tryckt och pa Oversikts- och kustkorten anges ocksa vilka
korrigeringar som beaktats.

@ Y
[l oF “ N @
f o 2
= ©
i o\__s s ¢ S B -
| 45 s o - )
& o 2 i
“ P > ® @ “ ) o &
- - > D
o) y 4/ P ° “
— = & D - @ e
z 2 “ e,
— 5 ° 7 ®
© ROy e P S e — oo meiteme
24%10
OIKAISTU mukaan lukien Tiedonantoja merenkulkijoille nro _
RATTAD till och med Underriittelser for sjofarande nr 272012003 WGS-84 Eurer-riNy IALA A

CORRECTED UP to notices to Mariners

Pa sjokorten hittar man en skiss som anger djupinformationens tillforlitlighet

Syvyystietojen luotettavuus
Djupinformationens tillforlitlighet
Source data diagram

A

Syvyystiedot mitattu kattavasti.
Djupen helt matta.

Full seafloor ensonification or sweep.

B

Syvyysmittauksessa ei ole saavutettu tiyttd kattavuutta.

Full tickning har inte uppnatts i djupmétningen.

Full seafloor coverage not achieved; depth anomalies may exist.

C
Syvyysmittauksessa ei ole saavutettu téyttd kattavuutta,
huomattavia poikkeamia saattaa esiintya.

Full tickning har inte uppnatts i djupmétningen, betydande avvikelser ' M~
kan forekomma.

Full seafloor coverage not achieved, depth anomalies may be expected. Sudg

/ ) L - .
[
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1.3 UNDERRATTELSER FOR SJOFARANDE

Underrittelser for sjofarande utkommer tre ganger i manaden, 10nde, 20nde och sista varje manad. Extra
bridskande meddelanden ges vid behov ut via ett extranummer. Via underrittelser for sjofarande fis notiser
gillande farleder, sikerhetsanordningar for sjofarten och édndringar om dessa samt om sjofartshinder,
vintersjofart, nautiska publikationer m.m.

Innehallet delas upp 1 olika avdelningar pa foljande satt:

I: Finska viken, Russaro-Ryssland

II: Skiirgardshavet och Alands hav

III: Bottenviken, som ytterligare delas in i:

1) Bottenviken
2) Bottenhavet
IV: Ostersjon
V: Nordsjon

VI: Inlandsfarvattnen

VII: Saima kanal

VIII: Tillkinnagivanden, andra meddelanden som dr relevanta for sjofarande dn de som hinfér sig till
sjokortsindringar.

1.3.2 UPPDATERING AV SJOKORT

Fran Liikennevirastos sidor kan man ladda ner de senaste underrittelserna for sjofarande, de utkommer enligt
ovannimnda datum. Forsta som syns vid Oppnandet av dokumentet édr en tabell dér det dr 4 olika kolumner,
Kort, Notis, Sida, Féregiende notis. Dir foljande betyder;

Kort: Vilket kort det dr frigan om, t.ex. D/715 (D-setien, kort 715)

Notis: Vilken notis som giller for det kortet, alla notiser radas upp pa foljande sidor

Sida: Pi vilken sida notisen hittas

Foregiende notis: Nir senaste notis kommit fér kortet i fraga

Med notiser brukar man dela upp dem i 3 olika delar

(T) = Temporary, en temporir dndring

(P) = Preliminary, en preliminir dndring

En permanent dndring nimns inte pa nagot extra sitt, saknas (T) eller (P) sa dr det en permanent.

En typisk dndring kan vara att flytta en prick, eller att rita in en ny farled, alternativt dndra djupet pa den.

Finlands Svenska Scouter rf
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No WGS 84 Kartat-Korten-Charts
Paikasta/Fran/From Paikkaan/Till/To
5492 I Ita-Ost-East 59°49.815'N 59°49.808'N 24, D/715/715.1
21°34.349'E 21°34.356'E

No: Uppdatering nummer, vilken uppdatering det handlar om (i det har fallet 5492)
Fran & Till: Position (enligt WGS-84) pa varifran pricken skall flyttas och till vart.
Korten: Vilka kort som det berdr, D seriens kort 715 och férstoring nr. 11 det har fallet.

.4 UTPRICKNINGSSYSTEMET | FINLAND

Lateralmirken utmirker farledens babords- eller styrbordskant. Farledens huvudriktning r in mot en hamn
eller pa Finska viken fran vister till 6ster och pa Skirgardshavet och Bottniska Viken fran soder till norr.
Huvudriktningen utmirks med symboler pa sjokortet.

e

Kardinalmirken visar i vilket vaderstreck

A 4

Mpiinnypd  Mitkeityper  Types of marn
det ar tryget att passera om ett hinder. Krdnasimerks Latsasinark
Carchrad marfks Laberal marks
B B o= o o oo BEN B s
Punktmirket stir mitt pa ett fristiende T' Y T 1 S s Taan G
hl{lder, man kan passera pa bada sidor om E::Mﬂ
mirket men med tillrickligt avstand.
i § [l i i B i t
Fimjantimedt
Mittledsmiirket utmirker inte nigot hinder — FZET Lol !
utan endast farledens mittpunkt. A ! ) 3 )
bipr i [T AT TN TN DN CEEN OO T
Lighi
. Vitsogen kaettamenat H i | I I I |
Specialmiitket avgrinsar ett speciellt Exat o ) )
omrade, t.ex. fiskeodling, muddringsstille Merkkien tavallisimmat rakennetyypit ja niiden karttamerkit
eller gréinszon etc De vanligaste konstruktionstyperna och deras kartsymboler
Standard shapes and symbols
i '
A 1\11\{
»
= - - = il
en Sy R ml'lh‘ Mt::.l-l
- fom B
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1.5 FYRAR, LINJEMARKEN OCH KUMMEL

Havsfyren ir en stor konstruktion, den fungerar som en fast punkt for positionsbestimning i 6ppen sjo eller
da man nirmar sig kusten.

o x o
POREERLA
WG 2 1

5 I,

Havsfyren Kemi o Havsfyren Porkala

Sektorfyren visar ljus av olika firg 1 olika riktningar, sektorer. D4 man r6r sig mot fyren ser man oftast vitt
ljus da man ir i farleden och gront till styrbord och rétt till babord om farleden.

59°
55'

‘JHASTEN
FIWRG sf \@ ~
occas

po Oy
£ ;
?’/i \ 2, u

) v /1
F rj \/”\a ~

Sektorfyr vid Sveaborg Sektorfyren Histen

Linjemirken ir tva tavlor placerade i linje med varandra. Linjen som gar genom dem, enslinjen, utmarker
farleden. Linjemidrkena dr stora tavlor malade i gult och r6tt eller ibland vitt och svart. Linjemirkena ér
placerade sa att det lingre bort beligna dr hogre upp, dirfér kallas de 6vre och nedre linjemirke. Manga
linjemirken ar belysta och ibland kan linjemarket vara en fyr.

Linjetaviorna (fyrarma) S karvirarna Anvindning av linjemdrken

Finlands Svenska Scouter rf
Toldgatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scout.fi
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Kummel finns utsatta lings farlederna for att underlitta igenkdnning av holmar. Tidigare var alla kummel
vitmalade stenhogar, men de byts smaningom ut mot bokstavstavlor. Kumlets bokstav finns utsatt pa
sjokortet vilket underlittar navigeringen.

T

Kumimel av sten Bokstavskummel

|.6 FYRLISTOR

Uppgifterna om alla belysta sjomarken, fyrar, prickar etc. publiceras 1 fyrlistor. Fyrar vid Finlands kuster, utges
av sjofartsverket vartannat ar och innehaller uppgifter om Finlands havsomride. Motsvarande publikationer
utkommer f6r Saimen och insjéarna. Fyrlistan innehaller foljande uppgifter:

*  Farledens namn

*  Sikerhetsanordningens nummer
*  Sikerhetsanordningens namn

*  Lige, beskriven med ord

*  Position

*  Konstruktion: typ, form, firg etc.

*  Ljuskaraktir, ljush6jd, lysvidd, sektorer

I fyrlistan finns forklarat hur man skall tolka de olika ljuskaraktirerna.
Sedan 2016 utkommer listorna i .pdf format och finns att ladda ner gratis fran trafikverkets hemsidor.

Exempel 2.3 F1 (3) W 20s.

Betyder: Groupflashing Light (3 flashes), White, 20 second period. P svenska; Gruppblixt (3 blixtar), vitt ljus,
20 sekunders period for att visa alla ljus + morker period.

Pa vira sjokort nimns fyrens ljuskaraktirer enligt internationella (engelska) metoden.

Finlands Svenska Scouter rf
Tologatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scoutfi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER
SJOKURSKOMPENDIUM

PARTIO
scout

12/107

1.7 SJOKORTSTECKEN

Viitoitusjarjestelma
Utmadrkningssystemet Maritime buoyage system

Merkkityypit Markestyper Types of marks

Kardinaatimerkit Lateraalimerkit

Kardinalmarken Lateralmarken

Cardinal marks Lateral marks

Karimerkki  Turvawesi-

Pohjois- Etels Tt5- Lansi Wasen Punkimarke merkii Ertkoismerkii

Mord- Syd- Dist: Wast- Elal:lurd El].rrt-un:l Isolated Mittledsmarke Specialmarke

Narth South East st Starboard  Danger Mark Safe Water Mark Spacial Mark
Varttunnukset
Fargbeteckningar
Colour

I B 1
- E ]

Hetjastimet
Refiektorer
Reflectors
Valotunnukset
Fyrkaraktarer [OYYYITYTT (VYY) (YT [T O M (. YT
Light
\ittojen karttamerkit I I I I I 1 T I I
Kartsymbaoler
Chart symbals

Merkkien tavallisimmat rakennetyypit ja niiden karttamerkit
De vanligaste konstruktionstyperna och deras kartsymboler
Standard shapes and symbols

Cog o4 4L

Jadpoiju Poijuviitta Witttapoiju  Muowi-
Istu:l E-l:l rick Prickboj B{aM1m
Ice Buoy Smndle Buaoy Plastic k
Light Buoy Plastc
Tutkamerkid Reunamerkki Reunamerkki Spar Buay
Radarmarks ta oikea
Radar Mark Randmdrke Randmarke
ost styrbord
Edge Mark E Mark
East Starboard
Tutkamearkin van on en kuin kardinaali- ja  Kaikissa kardinaalireunamerkeissa on
s L i el sy Reunamerkin etdisyys vayldalueen reunasta

Radarmarket har en annan férg an
kardinal- och lateralmarkena.

The colowr of the radar mark differs from
that of the cardinal and lateral marks.

Randmarkets avstand Dl farledsomradet
Distance of edge mark to fairway area

Alla kardinalrandmarken
radameflekiorer.

All cardinal edgs marks have similar
radar reflectors.

ar [kadana
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Viltottuksen periaate
Utprickningssystem

Buoyage System

Lo Nimellskulkusuunta
e Huvudriktning
General direction
Linjat ja Unjamerkit Kummel . Tunnusmajakka
i 8— e Ensmarken = Kummet 1l Bak
_\ Leading beacons Cairn Beacon tower

Rakennettu maasto Konstruktioner m.m. Cultural features

J P Kiinted siita, atlkulkukorkeus 1\ \ Suurin sallittu leveys
- — Fast bro, fr1 hojd 3 - Fri bredd
{ f P} Fixed bridge, vertical clearance I l k254 Horizontal clearance
\[ . ! " Avatiava silta III l Iimajohto, alikulkukorkeus
i Oppningsbar bro + = ;’ Luftledning, fr1 hojd
'( r P Opening bridge [ { 4o Owverhead cable, safe
—-— - overhead clearance

Syvyystiedot, pohjan laatu Djup, bottenbeskaffenhet Depths, nature of seabed

Syvyyskdyrat Merialueet Sisdvedst Luotaamaton alue
Djupkurvor Sioomraden Inlandsfarvatien Icke spomatt ocmrade
Depth contours Coastal waters Inland waters Unsurveyed area
e
(1] ———
| ¢ ;
- ¢ I-. ;
3 greCl i b = "
F o it S et ~—_ -
___________ B /}3 | N
i frm=mTTy
P o / £
b=y o o 4 i
— = 2= illle y. i
- - ;,' 00
% ' ’ i
40 —— 2 ¢ 2
e =5 _|‘l
=~ /
50 L Matalaa vetta ~=" Matalaa vetta
* SywysO-10m SywysO-6m
: Grunt vatien Grunt vaiten
10 Djup0-10m Diup0-&m
Shallow water Shallow water
Deptho-10m Depth0—&m
12 Syvyysiuvut metreing Epdluotettava luotaus Varmistettu vesisywyys
! 9 Dup 1 meter 8>  Twvivelakilga djupangivelser 74 Kontrollerat vattendiup
: Depth 1n metres Soundings which are unreliable Secured water depth
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Syvyys todellisen palkan vieressa

A 71
3 Djupangivelse som anger djup och lage 4 ] Dupangivelse e] 1 position
Soundirg in true position Sounding out of posiiion
Kapelkon plenin syvyys Pato
1) Minsta djup 1tring passage Damm
Least depth In narrow passage Dam
Hiekka Muta Savi Kivid c Sora Kalllo
S Sand M Gytta, mudder Cy Lera St Stenar Grus Klippgrund
Sand Mud Clay Stones Gravel Rock, Rocky

Kivet, hylyt, esteet Stenar, vrak, hinder

Rocks, wrecks, obstructions

Vedenpddllinen kivi, kivikko

Vedenrajassa oleva kivi, kivikko

e i Synlig sten, stenar + * Sten, stenar vid vattenbrynet
Rock, rocks above sea level Rock, rocks awash
Vedenalainen kivi, kivikko : Lucto Nalkyvd hylky
T T Undervattenssten, stenar = i Skar Synligt vrak
Rock, rocks under sea level Islet Visible wreck
: Hylky, syvyys tunnettu Este, plenin syvyys tunnettu
E _?|+ Vrak, pa kant djup {dg; Obstn 153 Obstn  Hinder, pa kant djip

Wwreck, depth known

Obstruction, east depth known

Pintanavigoinnille vaaraton
++ Vrak, EjfarL%lgtﬂ}rytna'lngenng. ik

... Vaarallinen hylky, syvyys tuntematon
= Farligt vrak, djup okant

Vedenalainen paalu tms.
& Pale under vatienytan e.d.

Wreck, not dangerous to surface navigation Dangercus wreck, depth unknown Submerged pile efc.
Asemat Stationer Stations
Luotsinkohtauspalkka Rajatarkastuspalkka
k!) Plats till sjoss dar lots moter Gransovergangsstalle
Pilot boarding place Border crossing point
Merivartioasema Tulliasema
(ol ele] Sjobevakningssiation % Tulistation
Coastguard station Customs office
Maamerkit Landmarken Landmarks
Tuulivoimala &4 Radiomasto Torni Vesitorni
-1,‘ Vindkraftverk Radiomast Tomn ﬁ war  Vattentorn
; Wind turbine Radio mast Tower Water tower

Rakenteet merella Offshoreanlaggningar

Offshore Installations

Vedenalalnen kaapeli
Undervattenskabel
Submarine cable

=i —d k=

- —s —p —#

Vedenalalnen vesljohto, putkl
Rorledning 1 vatien
Submartine pipeline

Lautta
Farja
Ferry

Finlands Svenska Scouter rf

Lossi
Linfarja
Cable ferry

Toldgatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scout.fi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER PARTIO
SJOKURSKOMPENDIUM 15/107 scout

Loistot Fyrar Lights

Linjaloistot ja yhdystinja (yhtendinen viiva kuvaa kulkuvay-
ld8). Suunta on Ilmoltettu astelna desimaalin tarkkuudella.
Valotunnus tarvittaessa.

Ensfyrar och enstinje (heldragen linje ar farled). Kursen anges 1 hela
och tiondels grader. Fyrkaraktar vid behov.

LFLW.Es Leading lights with leading line {firm line 1s fairway}. Course given
in degrees and tenths of a degree. Character of Ught 1f necessary.

2603 — 083"

Tutka maj akka Julkistvuvalaistus, fasadivalalstus
e Racon Radarfyr £B Fasadbelysning
Radar transponder beacon Floodught, fioodightingofa
structure
_____ Tilapaislotsto, sytytetdan tarvittzessa Sektorilolsto plenimittakaavaisiila kartollla
ﬁ‘-:',','_____ T FRA. Tiltfaliig fyr, tands vid behov Sektorfyr pa smaskaliga kartor
e COccastonal light, shown when required Sector lght on small-scale charts

M 21 wm \ [ sektorloisto Suuntalolsto
FiZIWRG.1582 . \"_ - FIia!-WRG_lg_S____ " R S Sektorfyr Y ~ Riktningsfyr

I= Sector light

Vaylat Farleder Fairways

-0T%= Direction Light

ik

P Kauppamerenkulun padvdyld ja Venetlyn runkovayld
; varmistattu vaylaalue Basfarled for battrafik
L R =010~ Huvudfarled for handelsfartyg och 2005 - Major small craft track
kontrolierat farladsomrade
The main shipping channel and swept
falrway arsa
— T —y¢ Venereittl ja ohjeellinen ——) — ____Venereitt!, jolla el ole
7.5 % Kulkusyvyys Kulku
Batrutt och ungefarligt djupgaende Batfrutt utan leddjupgaende
Boat route and estimated draught Depth of small craft route undetermined
Vdyld, jolla el ole vahvistettua Vaylan kulkus den muutos
{—) Kulkusyvyytta — 45 }—+—{ 5,1 }—— Andring 1 djupgaende
Wi Farled utan faststallt djupgaende 45 6.1 Changg n ﬂﬁiﬂmm draught
Unauthortized draught

Veneilysatamat Bathamnar Boat harbours

= Suojasatama —..  Palvelusatama, vieraslaltur tat retkisatama
(2] Skyddshamn | 2341 ,L | Servicehamn, gastbrygga, utfardshamn

= Shelter harbour — Service harbour, visttors’ berth or excurston harbour
P Vierassatama Satamanumerot indeksisivuilla
(M) 1234 Gasthamn Hamnnummer pa indexbladet
N Guest harbour, marina MNumbers of guest harbours on index chart
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Alueet, rajat Omraden, granser Areas, limits

SUCNMI Valtakunnan raja maalla suomr | Mertvyohykerala
4 NLAND . . Riksgrans pa land =il —'_rr'i—ﬁ._'ﬁ—“i |-+ — —— Territorialgrans
ROSSIJA International boundary onland RaLIt International marttime boundary
: I LUDﬂnDﬂEUﬂ]E‘LLLalUE - Magneettlnen halribalue
| | Maturskyddsomrade +3 Magnetiskt stOmingsomrade
| _: Mature reserve Local magnetic anomaky
Sisdisten aluevesien ulkoraja r——§ T — — T~ T§ — — Ampuma-alue
Yitre grans for inre terrtonaivatten | Skjutomrade
H&h————_u_—‘_fpbd{_ Stratght terrtiorial sea baseline |.:._ Ffring' danger area
Aluevesiraja Sl M AR AL O
= s = Terrttonalvattengrans b Shyddsomréde
Seaward limits of territorial sea | Reslriclad ama
s j_, = e
B ity Ankkurointiatue Suositeltu ankkuripalkka (rajausta el mdaritelty)
lp Ankringsomrade 1 almanhet Rekommenderad ankarplats (inga defimerade granser)

Anchorage area tn general

Recommended anchorage (no defined Umits)
2011 III

Lyhenne Valoluokka Kuvaus Jakson pituus
Forkortning Fyrljus Schematisk beskrivning Periodens langd
Abbreviation Class of light llustration Period shown
Kiinted valo
F Fast ljus
Fixed light

Intermittent ljus (ljus med korta form

Katkeava (valon kokonaiskesto pidempi kuin pimea jakso)

orkelser)

Occulting (total duration of light longer than total duration of darkness)

Oc

Katkovalo
Intermittent ljus
Single-occulting light

0c(2)

Ryhmakatkovale
Gruppvis intermittent ljus
Group-occulting light

Oc(2+3)

Yhdistetty ryhmakatkovalo
Sammansatt gruppvis intermittent ljus
Composite group-occulting light

Tasarytminen (valon ja pimean kesto
Isofas (ljus och méarker lika langa)

yhta pitka)

Isophase (duration of ligth and darkness equal)

Iso

Tasarytmivalo
Isofas, klippsken
Isaphase light

Finlands Svenska Scouter rf

Toldgatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scout.fi




FINLANDS SVENSKA SCOUTER

SJOKURSKOMPENDIUM

PARTIO
17/107 scout

Vilkkuva (valon kokonaiskesto lyhyempi kuin pimea jakso)
Blixt (fyrljus som visar |lbundet aterkommande ljusblixtar)
Flashing (total duration of light shorter than total duration of darkness)

Fl

Vilkkuvalo
Blixt
Flash light

FI(3)

Ryhmavilkkuvalo
Gruppblixt
Group-flashing light

Fl(2+1)

Yhdistetty ryhméavilkkuvalo
Sammansatt gruppblixt
Composite group-flashing light

LFI

Kestovilkkuvalo (vilkun kesto 2 s tai enemman)
Lang blixt (blixten 2 sek eller langre)
Long-flashing (flash 2 s or longer)

Pikavilkku (toistotiheys 50-79, tavallisesti joko 50 tai 60 valahdysta minuutissa)
Snabblixt (frekvensen 50-79, vanligen 50 eller 60 blixtar/min)
Quick (repetition rate of 50 to 79 - usually either 50 or 60 - flashes per minute)

Q

Jatkuva pikavilkku
Davbruten snabblixt
Continucus quick light

Q3)

Ryhmapikavilkku
Gruppsnabblixt
Group quick light

Nopea pikavilkku (toistotiheys 80-159, tavallisesti joko 100 tai 120, vélahdystd minuuti
Extrasnabblixt (frekvensen 80-159, vanligen 100 eller 120, blixtar/min)
Very quick (repetition rate of 80 to 159 - usually either 100 or 120 - flashes per minute)

55a)

Jatkuva nopea pikavilkku

Group very quick light

va Qavbruten extrasnabb blixt WhA AR RAA KA AR KRR AR RRARRAALARARAMKAAARAANL
Continucus very quick light
Nopea ryhmapikavilkbu
va) Eetamasb arupgblc S YV YY—TTIN
I —

Erittain nopea pikavilkku (toistotiheys 160 tai useampi, tavallisesti joko 240-300 valahdysta minuutissa)
Ultrasnabblixt (frekvensen 160 eller fler, vanligen 240-300 blixtar/min)
Ultra quick (repetition rate of 160 or more - usually either 240 to 300 - flashes per minute)

ua

Erittdin nopea pikavilkkuvalo
Oavbruten ultrasnabblixt
Continuous ultra quick light

CARLRCRRU AR L CRREDCRAARRENLA L AL LURDRRLRARRRROR bR btk RRENRALY

a

Keskeytetty erittain nopea pikavilkkuvalo
Avbruten ultrasnabblixt
Interrupted uftra quick light

AR T TR AR LY T T

Mo(K)

Morsevalo
Morsekod
Meorse Code light
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Valojen vérit Fyrljusfarger Colours of Lights
Valkoinen
w Vit
White
Punainen Valojen vérit
R Rad Ljusets ferger
Red Colours of lights shown
G ‘u’ih_re'ei monivdrikartoilla
Gron pd moderna kort
Green "
on multicoloured charts
Sininen
Bu Bla ' v '
Blue
Keltainen sektorivalot monivirikartoilla
Y Gul pd sektorbdgarna i modemna kort
Yellow on multicoloured charts at sector lights
W
Oranssi G S )
Oor Orange
Orange
Esimerkki loiston Exempel pa en fullstindigt redovisad Example of a full Light
tunnusesityksesta fyrljusbeskrivning Description

fr NIM
i, FIBWGR. 158 21m 15 M
o

. . IlOCC&S
S

FI(3)  Luokka: ryhmavilkkuvalo, jossa toistuu kolmen valon ryhma
Fyrljus: gruppblixt som upprepar en grupp av 3 blixtar

Class of light: group flashing light repeating a group of three flashes

Vérit: valkoinen, punainen ja vihred omissa sektoreissaan, Sinisilld merikartoilla valkoinen valo kuvataan keltaisilla kaarilla ja sektoreilla.
Férger: vitt, rott, gront anger att fyrens sektorer lyser med dessa farger, Pa blaa sjokort betecknas vitt sken med gula cirkelbagar och sektorer,
Colours: white, red, green, exhibiting the different colours in defined sectors. On Finnish charts the white lights are marked with

yellow arcs and sectors.

WRG

15s Jakso: kolmen valdhdyksen ryhman vélisen pimean vaiheen kesto: 15 sekuntia
Period: 15 sek &r den tid det tar att visa en hel sekvens av 3 blixtar och formorkelse

Perlod: the time taken to exhibit one full sequence of 3 flashes and eclipses: 15 seconds

21m Korkeus: valon polttopiste 21 metrid vertaustason yldpuolella
Fyrljusets hojd dver medelvattenytan

Efevation of focal plane above datum: 21 metres

Valkaisen valon nimellinen kantomatka.
Nominell lysvidd for vitt sken.
Nominal range for the white light.

15 M

occas  |oisto, joka sytytetdan vain tarvittaessa (kalastusaluksille, lautoille yms.)
Fyrar, som tands tillfalligt vid speciella behov (for fiskefartyg, farjor)

Lights exhibited only when specially needed (for fishing vessels, ferries)

Huom. Alemman linjaloiston valotunnus on Suomessa yleensa pikavilkku (Q) ja ylemman kestovilkkuvalo (LFI).
Obs.  Karaktdren for nedre ensfyr ar i Finland i allimanhet snabblixt (Q) och for dvre ensfyr lang blixt (LFi).
NB. The characier of the lower leading light in Finland is normally Quick (Q) and that of the upper leading light Léng-flashing (LFI).
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1.8 SJOTRAFIKMARKEN

Hjalpmarken anger riktningar och avstand Kabeltavla och kabellinjetavlor

500 m m @ g

= b

Forbudsmirken ir vita tavlor med r6d kant och ett rott streck 6ver den svarta figuren som anger férbudets
art. Nedanstiende 4r de forbudsmirken som férekommer i1 Finland, men utomlands finns d4ven andra sia som
térbud mot dykning.

Ankringsforbud Stoppférbud Fort6jnings- Omkornings- Moétesforbud
forbud forbud

] B
Svallférbud Vattenskid- Bridseglings- Motorférbud Vattenskoter-
forbud forbud forbud

Pabud och begrinsning, mirkena ér vita tavlor med r6d kant och en svart figur.

0 1 P B

Allmin varning Fartbegrinsning km/h Begrinsat djup Begrinsad segelfri héjd

Finlands Svenska Scouter rf
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VHF
11 o

Stoppmarke Begrinsad bredd Pabud om anrop, kanal Pibud om ljudsignal

och signalen
NN
NS
.

Varning for badpl
Farledskant, meter arning 1ot badpiats Kraftig strém, riktning

Informationsmirken ir blda tavlor med vit figur.

VHF

11

Korsande firja Angoring tilliten Korsande Anropsstille, Forbud, pabud
linfarja kanal eller begrinsning
upphor
Luftledning Telefon Fortdjning Dricksvatten

tilliten

Finlands Svenska Scouter rf
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2. KOORDINATBESTAMNING

2.1 JORDENS GRADNAT

latitudparallell

ekvator

meridian

nollmeridian

Latitudparalleller (=breddgrad), latitud férkortas: lat eller ¢ (grekiska bokstaven fi)
Meridian (=lingdgrad), longitud forkortas: lon eller A (grekiska bokstaven lambda)
0°- latitud ir Ekvatorn. Latitudparallellerna indelas: 0°-90° N, 0°-90° S

0°- meridianen gir genom Greenwich. Meridianerna indelas: 0°-180° O, 0°-180° V

1° (grad) = 60" (minuter)
1'= 60" (sekunder), vanligare 1' = 10 tiondelsminuter.

Orten pa bilden ar alltsa 60° N och 90° O.

2.2 ATT BESTAMMA KOORDINATER FOR EN GIVEN PUNKT

1. Med en passare mits avstaindet fran punkten till den niarmaste pa kortet tryckta latitudparallellen.
2. Vid motsvarande latitudparallell pa kortets vinstra eller hogra kant avlises punktens latitud.

3. Avstandet fran punkten till nirmaste meridian mits pa samma sitt som avstindet till latitud
parallellen.

4. Vid motsvarande meridian pa kortets 6vre eller nedre kant avldses punktens longitud

Finlands Svenska Scouter rf
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Exempel 3.2 Vilka dr koordinaterna f6r Norra Finnbankens havsfyr?

Svar: Norra Finnbankens latitud dr 64° 01,2' N och longitud 25° 41,1' O.

2.3 UTLAGGNING AV EN PUNKT MED KANDA KOORDINATER

1. Avstandet fran den nirmaste pa sjokortet tryckta latitudparallellen uppmits pa sjokortets vinstra eller

hogra kant

Transportorens kant placeras pa den erhallna latituden vid den nirmaste meridianen
Avstandet fran meridianen uppmits pa kortets ovre eller nedre kant

Det erhallna avstandet avsitts lings med transportéren och den sékta punkten fés

Exempel 3.3 Vilket sjokortstecken finns pa platsen 64° 00,25' N 26° 06,3' O?

2805 ? ] X. -
o = Eehir et s rreea € IGE ettt

o
Jaar

or

! -
i »
- -
N » [
N B

- -

Svar: bottentyp Sr (grus)
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2.4 OVNINGSUPPGIFTER POSITIONSTAGNING

1. Ange koordinater for foljande platser pa Carta Marina

a) Norrbadans kanningsbak
b) Verkkomatala ljusboj

¢) Rilax vattentorn

d) Kummelskirs stenkummel

2. Vilka sjckortstecken finns pa féljande Carta Marinas punkter?

a) 03°542'N
b) 63°53,4'N
c) 063°524'N
d) 64°00,4'N

Finlands Svenska Scouter rf

25°28,5' O
26°01,2' O
25°456' O
25°55,6' O
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3. KURS- OCH DISTANSBERAKNINGAR

3.1 NAUTISKA DEFINITIONER

3.1.1 MATTENHETER PA SJON

V4 av meridianen = 90°

_ 10000000m
90° [60

1852 m = internationell sjomil.
'/10 M = 1 kabellingd = 185,2 m.

Hela varvet runt = 360°, Va4 =
1°=60" (minuter) 1’ (bagminut) = 1 sjomil

PARTIO
scout

Jordens omkrets runt polerna (meridian) = c. 40 000 km
4 =10 000 km =10 000 000 m

=185185=1852m

1 bagminuts lingd pa meridianen = 1 sjémil = M = nautical mile = nautiskmil = distansminut.
Sjémilen har ingen officiell férkortning, men i engelskan anvinds ofta M. Déarfor anvinds M ocksa i detta

kompendium.

3.1.2SJOHORISONTENS INDELNING

360 . NNV,T—‘ - JNNO
s a5 NV<( o~ NO
VNv/ ;\ONO
-
i r .
270 90 V - "
r ~
VSV 7050
225 135 SV ! SO
180 ssv oSS0

B. Strecksystemet
Bestar av 32 streck.
Ett streck = ca 11°
Anvinds frimst till
vindriktningar

A. 360°- systemet
(gradsystemet)
Vanligaste sittet
att indela horisonten.

Finlands Svenska Scouter rf

C. Kvadrantsystemet
Anvinds inom besticksrakning
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3.1.3KURS OCH BARING

SV

3.2 FARTYGETS SIDOR

Fartygets sidor definieras enligt féljande:

Babords bog
Kranbalksvis om babord

Babord tvirs

Babords laring

Finlands Svenska Scouter rf
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N = nordmeridian
K = fartygets kurs
B = biring

sv = sidvinkel

Kursen dr den vinkel som fartyget bildar med meridianen.
Vinkeln riknas medsols fran 0°-360°. En kurs som uppmitts
frin geografiska meridianen kallas rittvisande kurs (K)

Biring dr den vinkel som bildas mellan meridianen och linjen
mellan fartyget (a) och féremalet (b). En biring riknad fran
geografiska meridianen kallas rittvisande baring.

Akter
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3.3 ATT BESTAMMA KURS OCH DISTANS MELLAN GIVNA PUNKTER

Anvindningen av gradskiva = transportor

+ 34°
[ _ ———

134°'314° o

Transportorens viktigaste punkt dr punkten M. Denna punkt placeras alltid pa en meridian. I skirningen
mellan denna punkt och gradskalan avlises kurs och kontrakurs.
Dé man bestimmer kurs och distans gér man pa foljande satt:

1. Forena franseglad ort och inseglad ort med ett streck

2. Placera transportorens punkt M pa strecket dir det skdr en meridian och avlids kursen (om inte

strecket, som forenar punkterna, skir en meridian, flyttas transportoren till ett lampligt stalle lings
nagondera kortsidan)

3. Distansen fds genom att mita avstaindet mellan punkterna (3a). Avstandet flyttas till sjokortets lodrita
kant, varifran distansen i sjomil avlises (3b).

Exempel 4.3 Vilken ir kurs och distans f6r (den i bilden angivna) farledsdelen syd om Lapporen?

L A G G il

X

T T T T 1T 7 T T T T 1T %

T

Svar: kursen: 65° och i motsatt riktning, dvs. kontrakursen 245°, distansen: 1,4 M

Finlands Svenska Scouter rf
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3.4 KURS OCH DISTANS FRAN EN GIVEN PUNKT

1. Rita utgaende fran den givna punkten den givna kursen med hjilp av transportoren

2. Lings det dragna strecket avsitts den givna distansen

Exempel 4.4 Vilken ir den inseglade orten da man firdas i kurs 105°, distansen 2,7 M fran Viira havsfyr?

Svar: Muna randmarke

3.5 OVNINGSUPPGIFTER KURS OCH DISTANS

1. Berikna kurs och distans mellan féljande punkter
(a)  fran Hyljekrunni nordspets till Munaluoto nordspets
(b)  fran 63°57,7'N 26° 04,8' O till Norra Finnbankens fyr
(¢ fran 64°00,4' N 25°48,7' O till 63° 50,8'N 25° 33,8' O
(d) fran 63°55,7' N 25°38,2' O till 63° 57,0N 26° 08,3' O

2. Avsitt kurs och distans frin en given punkt. Ange inseglad position da du styr enligt f6ljande
(a)  fran en plats 0,6 M i riktning 191° fran Verkkomatala ljusboji K = 241°, D =73 M
(b)  fran en plats 64° 00,6' N 26°03,3' Oi K =259, D =82M
()  fran 0,4 M 1 riktning 202,5° fran Norrudds fyr 1 K = 205°, D =59 M
(d)  fran en plats 63° 55,7' N 25°54,0'Oi1 K =30°,D=59M

Finlands Svenska Scouter rf
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4. FARTEN TILL SJOSS

4.1 HASTIGHET OCH DISTANS, LOGG

4.1.1 PROPELLERLOGG

En logg ir ett instrument som visar batens hastighet 1 knop och den seglade distansen 1 sjomil. Den vanligaste
loggmodellen pa fritidsbatar dr den s.k. propellerloggen. Den uppfanns ar 1952 och bestir av en propeller
som roterar da vattnet strtommar férbi. Den roterande rorelsen 6verfors elektroniskt eller mekaniskt till ett
visarinstrument. Propellern ar placerad 1 batens botten och man skall se upp sa att man inte maélar 6ver den da
bottnen malas. Propellern kan ocksa bli "igenvuxen" under sdsongen, speciellt om béten stir stilla under
lingre perioder. Propellern ir dnda dtkomlig fran insidan si man kan putsa den under sdsongen, men kom
ithag att ha en tapp att sitta i halet da propellern tas bort. Exempel pa andra loggar ir: sliplogg (patentlogg),
trycklogg (automatlogg), dopplerlogg och elektromagnetisklogg

SPEED

Liamin

{2345 TRP

vy A =0

4.1.2 SPOTTLOGG, DUTCHMAN'S LOGG

Ett snabbt och praktiskt sitt att uppskatta farten dd man inte har en vanlig logg ombord.

2-1
vV=—

v = farten 1 knop
/= bitens lingd i meter
¢ = tiden 1 sekunder

*  Slipp t.ex. en tribit i vattnet fran foren

e Sitt pa tiden

*  Sting av tiden ndr tribiten har kommit till aktern
*  Fyll sedan i virdena i formeln

*  Formeln ger ganska exakt farten (v) 1 knop!

Finlands Svenska Scouter rf
Tologatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scoutfi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER PARTIO
SJOKURSKOMPENDIUM 29/107 scout"

Exempel 5.2.2 Batens langd ar 10,75 m, tiden= 3,2 s. Vilken ar farten?

2:1 2-10,75M
t  32s

v = =6,719 kn

Svar: 6,7 knop

42 DJUP, LOD

Det ar viktigt att kinna till djupet bl.a. di man r6r sig 1 okidnda vatten eller dd man skall berakna hur mycket
ankarlina det beh6vs vid ankring. Instrumentet som anvinds for detta andamal kallas lod.

4.2.1 EKOLOD DEPTH

ALAFRH O

Ett ekolod ir ett elektroniskt instrument som miter djupet.
Enligt besiktningsklasserna 1 och 2 idr det obligatoriskt att ha
ett ekolod. Ekolodet fungerar med hjilp av tidmitning.
Givaren sinder ut en ljudsignal mot bottnen som mottagaren
sedan registrerar da det reflekterats fran bottnen (givaren och
mottagaren ir ofta kombinerade). Ekolodet miter tiden och
eftersom ljudets hastighet ar kind ersitts resultatet av djupet i
meter. Djupet visas oftast pa ett digitaltinstrument, ibland
anvinds ocksa blinkljus eller skrivare.

422 HANDLOD

Ifall man inte har ett ekolod ombord skall man i alla fall ha ett handlod. Med
detta kan man litt mata djupet da man skall ankra och till och med fa reda pa
bottentypen.

18
8 16
Q\ 6
0 o "4
12 4
e

1
/ "‘2&_.,1

Sammanfattning

* Hastigheten mits med logg.
* Djupet mits med ekolod.

Finlands Svenska Scouter rf
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4.3 FART, DISTANS OCH TID

Farten mits 1 knop

1 knop

=1M/h

= 1852 m/h
= 1,852 km/h
= 0,514 m/s

Tiden mits i timmar medan farten mits i knop, genom hastighetsformeln kan tiden, hastigheten eller strickan
beriknas om man vet tva av de tre storheterna.

(s

vV =

\_

SSs=vtet=

~N

S|@
\-

v = farten i knop (kn)

s = distansen i sjomil (M)

t= tiden 1 timmar (h)
Exempel 5.1.1
Exempel 5.1.2
Exempel 5.1.3
Exempel 5.1.4

Svar:

Finlands Svenska Scouter rf

1 min =1/60 h = 0,0167 h

35 min = 35/60 h = 0,583 h

60 min=60/60h =1h

Vad ir hastigheten om man seglar 10 sjomil pa 90 minuter.

_10M _10M
T 90min 90h

v X 60h = 6,7M/h =67 kn/h
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4.4 OVNINGSUPPGIFTER FART, DISTANS OCH TID

1. Vilken dr farten 1 knop da strickan...
a) 1,22 M koérs pa 3 min 20 s
b) 2,4 M koérs pa 6 min 54 s
¢) 1,1 Mkérs pa6min12s
d) 37Mpat6h

2. Hur lang tid tar det att tillryggaldgea en 9,3 M lang stricka med 11 kn fart?

3. Ni befinner er klockan 10.11 pa platsen 63° 55,7' N, 25° 57,6' O och styr med er motorbat mot
Pohjanpauhas nordremmare som passeras klockan 10.38, vilken ar er fart?

Finlands Svenska Scouter rf
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5. SKARGARDSNAVIGATION | PRAKTIKEN

Det krivs mycket 6vning for att logiskt kunna "Gversitta" sjokortets fagelperspektiv till det perspektiv ur
vilket du ser omgivningen fran din bat. D4 du sitter 1 din bat ser det ut som om holmarna flyter ihop till en
stor holme och avstanden dr svara att uppskatta. Nir det blir morkt suddas konturerna ut och avstanden blir
dnnu svarare att uppskatta. Bilderna nedan forsoker askadliggéra detta problem, de forestiller alla samma
skirgardslandskap, dels ur fagelperspektiv och dels sa man ser det frin baten. Dirtill finns det jaimférelse
mellan dags- och nattférhallanden.
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Det som dr skil att komma ihag ar hur langt man ser till sjoss. Detta tenderar inte alltid vara relevant pa
dagen, men pa natten avgor det mycket vilka fyrar och mirken man pa riktigt kan se. Avstandsberidkningar till
sj0ss kan ske genom nedanstaende tva formel.

_ 186H

: D = 2,08 x (T + ;)

Dir D ar avstiendet 1 meter

D

Hi ar fyrskenets hojd i meter
¢ dr hojdvinkeln i bigminuter

H ir féremalets hojd 1 meter Hz dr 6gats hjd i meter

Det finns ett antal faktorer som paverkar praktisk navigation annat an morker. Bland dessa ér vind, dimma
och hard sjogang. Dirmed ér det ofta skil till att betdnka hur dessa paverkas av landmassorna man seglar vid.
Sarskilt vid dalig sikt kan det ofta l6na sig att vilja en sidan seglatsrutt som man litt kan identifiera med hjélp
av landkinnetecken som samtidigt undviker grynnor och liga skir, eftersom dessa kan vara svara att
identifiera da de ligger just vid vattenytan.
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5.1 OVNINGSUPPGIFTER NAVIGATION | PRAKTIKEN

Studera nedanstiende bilder.

1. Vilken av batarna A, B och C har den bist valda rutten till skyddshamnen om de endast har sjokort,
kompass och logg ombord? Vinden bliser si som pilarna pekar och dess stytka dr 4 m/s. Hur
forindras detta om man har tjock dimma respektive mycket stark vind?

2. Vilken av vigarna A och B ir littast och sikrast for navigatoren att vilja?

3. Tvilken av enslinjerna G och H marker man fortast en avvikelse i kurs?

<
Lingkaiginen & g
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6. KOMPASSEN, MAGNETISM OCH KURSKORRIGERING

6. KOMPASSEN

Kompassen ir det viktigaste hjalpmedlet pa sjon. De flesta batar har en kompass av ndgot slag. Pa fritidsbatar
anvinder man sig av s.k. magnetkompasser. Det finns ocksa olika elektroniska kompasser t.ex. gyrokompass
och fluxgate kompass. Deras fordel dr att de inte utsitts for magnetiska storningar (deviation), men det finns
andra storningskillor som maste kompenseras.

glas

[ == S =T | ; upphingningsanordning
——— kompasskiva

5 ;
W Z \ magnetstav

flottdr
2 ( tapp
skdl och tyngd
Kompassens konstruktion, styrkompass Pejling med handpejlkompass

Magnetkompassens kurs (Kk) maste korrigeras (missvisning och deviation) for att man skall fi den
rittvisande kursen (K)

6.1.1 HANDPEJLKOMPASS

I tri- och plastbatar, dir det inte finns sda mycket jirn, kan man anvinda en handpejlkompass for att
bestimma baringen till ett foremal. Man skall komma ihdg att magnetiska storningar inverkar pa
handpejlkompassen, men man gor dnda sillan en deviationstabell f6r den eftersom man ofta pejlar fran olika
stillen i baten. Darfor skall man vilja en sa storningsfri plats som mojligt, och komma ihag att ocksa klockor
och glasgon kan inverka.

~

Sammanfattning

* Magnetkompassen visar vilken kurs vi styr.
* Magnetkompassens kurs maste korrigeras.

* Handpejlkompassen har ocksa storningskillor.

- J
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6.2 MISSVISNING

PARTIO
scout

36/107

Eftersom jordens magnetiska nordpol inte ligger pa samma stille som den geografiska, kommer
kompassnalens riktning att avvika frain den geografiska nordriktningen. Felet som uppkommer kallas
missvisning. Missvisningen dr olika pa alla stillen pa jorden och dessutom férindras den under arens lopp.

RN

RN = rittvisande nord, geografisk nord, kart nord

MN

M = magnetisk nord, missvisande nord
m = missvisning

Om magnetisk nord ligger 6ster om geografisk nord fir missvisningen
beteckningen O (ost) och tecknet + (plus)

Om magnetisk nord ligger vaster om geografisk nord fir missvisningen
beteckningen V (vist) och tecknet - (minus)

Missvisningen anges 1 kompassrosen pa sjokortet. Missvisningens storlek
och riktning: VVariation E (ost) eller W (vast) artalet + eller - Annual
Change (= missvisningens arliga forindring).

Exempel 7.2 (se bilden) Vilken dr missvisningen ar 2014?

Svar:

Fel

- ,.530
2 29 e
&‘ 2
5
S
. -
o
% /
2
°

53]

2017 — 2000 = 17
17-0,1°=1,7°
4,3°+1,7° = 6,0°

9;0

[’““ 200010 7F)

v
-

.4

33

2

&P

Ar 2017 dr missvisningen 6,0° E (anvind alltid jimn missvisning vid utrikning, avrunda uppit /

nerat enligt vanliga regler, 0,6 ° = 1,0 °)
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6.3 ATT RATTA MISSVISANDE KURS RN MN

RN = riattvisande N (geografisk N, kart N)
MN = magnetisk N (missvisande N)

m = missvisning

K = rattvisande kurs

= rittvisande biring
Bk = missvisande biring

Exempel 7.3.1 Vi styr i kompasskurs (Kk) 50°,
vilken dr var rattvisande kurs (K)? Missvisning = +10°

KK 054°
m +10° fran sjokortet
K 064° SVAR, som kan ritas in pa sjokortet

Exempel 6.3.2 Vir rittvisande kurs (K) dr 64°, vilken ér var kompasskurs?

K 064°
m +10° fran sjokort
Kk 054° SVAR, som kan stillas in i kompassen

6.4 ATT RATTA MISSVISANDE BARING

Vid rittning av biring anvinds samma regler som vid rittning av kurser.

Exempel 7.4 Vi styr i Kk= 280° och pejlar Moyly i kompassbiring (Bk) 200° med handpejlkompassen,
vilken dr var riattvisande biring (B)?

Bk 208° fran kompassen
m +7° fran sjokortet
B 215° SVAR, som kan ritas in pa sjokortet
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6.5 DEVIATION

Med deviation avser man den vinkel som bildas mellan den magnetiska meridianen och kompassens nord-
sydriktning. Deviationen ir beroende bade av batens kurs och av kompassens placering ombord.

RN
MN RN = rittvisande nord, geografisk nord, kart nord
1 MN = magnetisk nord, missvisande nord
KN = kompass nord
m

m = missvisning

d KN d = deviation

Om KN ligger 6ster om RN fir deviationen beteckningen O (ost) och tecknet dr + (plus).
Om KN ligger vister om RN far deviationen beteckningen V (vist) och tecknet dr — (minus).
Deviationen fir man fran s.k. deviationstabeller, tabellen gors skilt for varje bat (se bilaga).

.. RN MN KN
6.6 ATT RATTA KURS s o
RN = rittvisande N (geografisk N, kart N)
MN = magnetisk N (missvisande N)
KN = kompass N
m = missvisning
d = deviation
K = rattvisande kurs P
Km = missvisande kurs
Kk = kompasskurs
B = rittvisande baring
Bm = missvisande baring
Bk = kompassbiring
Bk

Exempel 7.6.1 Vi styr i kompasskurs (Kk) 50°,
vilken dr var réttvisande kurs (K)? Missvisning = +10°

Kk 050° fran kompassen

d +04° fran tabell

Km 054°

m +10° fran sjokortet

K 064° SVAR, som kan ritas in pa sjokortet
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Exempel 7.6.2 Var rittvisande kurs (K) dr 64°, vilken ar var kompasskurs?

K 064° fran sjokortet

m +10° fran sjokort

Km 054°

d 104° frin tabell

Kk 050° SVAR, som kan stillas in i kompassen

6.7 ATT RATTA BARING

Vid rittning av biring anvinds samma regler som vid réittning av kurser.

Exempel 7.7 Vi styr i Kk= 280° och pejlar M6yly 1 kompassbaring (Bk) 200° med styrkompassen, vilken ar
var rittvisande biring (B)?

Bk 200° fran styrkompassen

d +8° fran tabellen f6r kursen

Bm 208°

m +7° fran sjokortet

B 215° SVAR, som kan ritas in pa sjokortet
Minnesregel Observera!
Soks ritt, gors ritt Deviationen tas alltid f6r kursen, inte
Soks fel, gors fel for baringen!

Sjokortet ritt (K), Kompassen fel (Kk)
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6.8 OVNINGSUPPGIFTER KURSKORRIGERING

Rikna med missvisning +7°. Uppgifterna kan riknas med och utan deviation (facit finns f6r berdkningar med
och utan deviation)

Vilken dr var rittvisande kurs (K), da var kompasskurs (Kk) dr 160°?

Vi 6nskar komma fram i K= 78° vilken kompasskurs (Kk) skall vi styra?
Ett fartyg styr i K= 147°, vilken dr Kk?

Ett fartyg styr i kompasskurs 136°, Vilken kurs ritas pa sjokortet?

ARSI

Pa ett fartyg onskar man styra K= 250°. Ur sjokortet avlises missvisningen till 3° vistlig, deviationen
beriknas till 6°O. Vilken kurs ges at rorsmannen?

6.9 OVNINGSUPPGIFTER BARING

Rikna med missvisning +7°. Uppgifterna kan riknas med och utan deviation (facit finns f6r berdkningar med
och utan deviation)

1. Vilken ar var rittvisande biring (B) pa styrkompassen, da var kompassbaring pa styrkompassen (Bk)
ar 150°. Var kurs ar 230° och missvisningen +7°.

2. Vilken ir var kompassbaring (Bk) pa styrkompassen, da var rittvisandebiring pa styrkompassen (B) ar
300°. Vir kurs dr 75°.
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7. AVDRIFT

Vigor och vind paverkar batens fird genom vattnet, oftast sa att baten driver bort frin den tinkta kursen.
Bitens oftivilliga drift frin den kurs man vill hilla pd grund av vigor och/eller vind kallas avdrift. Om det
torekommer strém i omradet beridknas det pa ett annat sitt (1 Finland forekommer egentligen inte strom).
Dirtill ar strom inte relevant for finlindska foérhillanden, och dirmed behandlas hir endast vindens och
vagornas inverkan pa navigationen.

Kurs och stavriktning

L]
]
..'.
....
vy
Yy
L]
....I

A 4
A

Kgv

vag genom vatten

Avdrift (forkortas a) leder till att baten ror sig sidledes i vattnet och medfér att man hamnar i en annan
slutdestination an den man avsett och satt kursen pa, trots att stivlinjen initiellt holls pa det 6nskade malet.
Den orten man vill komma till med ens rittvisande kurs kallas avsedd ort medan platsen man kommer till
benimns observerad ort. Den kursen som man har da man kommer till den observerade orten betecknas kurs
genom vattnet och forkortas Kgv.

Om man navigerar utan instrument och stindigt korrigerar sin stavlinje kommer avdriften att medfora att
man seglar en bage av en cirkel, vilket férlinger den seglade strickan och kan gora att flera slag maste goras
om man har en tajt kryss.

Man kan bestimma avdriften (och strommen till lika om dylik skulle finnas) genom att pejla batens kolvatten
eller genom att ta positionsbestimningar och jimféra skillnaden mellan ens rittvisande kurs och ens kurs
genom vattnet, enligt: Kgv—K = a.

(v x=a )
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RN

Avdriften dr positiv om vinden kommer in frin babords sida, varmed baten driver medsols, och negativ om
vinden kommer in fran styrbords sida, varmed baten driver motsols. Avdriften dr dirmed inte beroende
direkt pa vindriktningen utan en kombination av vindriktningen och bitens kurs, alltsa fran vilken sida vinden
kommer in pa baten. Detta innebir att den rattvisande kursen alltid ligger 1 lovart om kurs genom vattnet och
pa motsvarande sitt sa ligger alltid kurs genom vattnet i 14 om den réttvisande kursen. Detta eftersom baten
driver mot ld och vinden kommer fran lovart.

Storleken pa avdriften dr direkt beroende av vindens styrka och infallsvinkel samt batens storlek. Det vill saga
batens bredd, hojd, lingd, djupgang och segelarea. Dirtill inverkar batens fart pa avdriften. Detta medfor att
en segelbat har storre avdrift 4n en motorbat och motorbatens avdrift kan vara férsumbar pa grund av dess
hastighet och minimala vindfing.

Om man skall segla nagonstans i blasigt vider kommer man dirmed att gora korrigeringar for avdriften da
man riknar ut kompasskursen som skall hallas. Detta medfor att kursen man skall anvinda vid utrikningarna
som rittvisande kurs ar kursen genom vattnet, enligt: K = Kgv —a

Observera: Eftersom avdriften inte foérindrar lingskeppslinjens riktning korrigeras inte for avdrift vid
berikning av biring och sidvinkel.

Exempel 8.1 Var rittvisande kurs (K) dr 52° och vi har en nordlig vind som ger en avdrift pa 5°, vilken ar
var kurs genom vatten (Kgv)?

Svar: Kgv = K +a =52°+ 5°=57°

Da vinden kommer in frin babords sida har avdriften positivt fortecken
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Exempel 8.2 Vair kompasskurs (Kk) ar 52° och vi har en sydostlig vind som ger en avdrift pa 4°, vilken ar
var kurs genom vatten (Kgv) da missvisningen ar 7° E?

Kk 052° fran kompassen

d +04° fran tabell

Km 056°

m +07° fran sjokortet

K 063°

a -04° vind fran styrbord

K 059° SVAR, som kan ritas in pa sjokortet

Exempel 8.3 Man har tagit en onskad kurs om 128° ur sjokortet. Vilken dr den kompasskurs som skall
styras om en kraftig nordlig vind ger upphov till en avdrift om 5° och missvisningen ir 6° E?

Kev 128° fran sjokortet

a -05° vind fran styrbord

K 123°

m -06° fran sjokort, fel tecken

Km 117°

d +04° fran tabell, fel tecken

Kk 121° SVAR, som kan stillas in i kompassen
Minnesregel

Avdriften dr positiv om vinden kommer in frin babords sida, varmed avdrift medsols

Avdrifter 4r negativ om vinden kommer in fran stvrbords sida. varmed avdrift motsols
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7.1 OVNINGSUPPGIFTER AVDRIFT

Rikna med missvisning +7°. Uppgifterna kan riknas med och utan deviation (facit finns f6r berdkningar med
och utan deviation)

1. Om en vind fran nordost avsitter en da man seglar en kurs pa 350°, at vilket hall bor du styra for att
kompensera avdriften?

2. Vi seglar med en kompasskurs pa 31° och en sydostlig vind avsitter var kurs med 15°. Vilken ar
kursen genom vattnet?

3. Vilken kompasskurs bor styras om Kgv = 71° och en vind fran babord avsitter en 17°?

4. Vilken kompasskurs bér man styra om man vill segla fran Mé6yly till Hyljekrunni da en nordlig vind
avsitter en 5°? Vilken kompasskurs bor man styra om man vill segla fran Hyljekrunni till M6yly?

5. Klockan 12:39 pejlas en position med hjilp av radar till Norrbadan. Denna pejlig ger ett avstind om
1,5 M till Norrbadan i pejlkompassbiring 198°. Fran denna position kryssar en segelbat med 5 kn fart
och 321° kurs genom vatten.

a) Vilken bor kompasskursen vara om avdriften dr 10° frin en nordostlig vind?

Efter att ha seglat 1 30 minuter andras kursen till platt lins och spinnaker hissas. Med en kurs pa
225° och fart pa 9 kn seglas tills Norrudds fyr ar tvirs till styrbord.

b) Vad ir klockan nir Norrudds fyr ér tvirs?

c) Vad ir distansen och biringen till Norrudds fyr?
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8. POSITIONSBESTAMNING

8.1 BESTICKFORING

Det ir viktigt att hela tiden hélla reda pa sin position da man r6r sig pa sjon. Det kan 16na sig att pa sjokortet
anteckna bade klockslag, distans och kurs med t.ex. en eller en halv timmes mellanrum vid den position man
befinner sig. Detta kallas bestickféring och ar dnnu viktigare di man r6r sig pa 6ppnare hav. Elektroniska
navigeringsinstrumenten ar endast hjilpmedel och ir inte tillrickligt noggranna i skirgarden. (Behandlas i
annat kapitel)

8.2 ENSLINJER

Enslinjer dr ett enkelt och sikert sitt att bestimma sin position med. Man kan t.ex. iaktta tva enslinjer och
kontrollera var pa sjokortet de skir varandra. En enslinje kan vara tva linjetavlor, tva holmar i linje eller
sjomirken i linje. Man kan ocksa utnyttja foremal som ligger tvirs (90° i férhéllande till styrlinjen) eller rakt
for eller akterut.

8.3 KRYSSPEJLING

*  DPejla dtminstone tva kinda mal, A och B
*  Berikna biringarna till A samt B och rita ut dem pa kortet
*  Biringarnas skdrningspunkt dr positionen for pejlingségonblicket

Vinkeln mellan pejlingarna skall ligea sa nira 90° som méjligt fOr att positionen skall vara sa exakt som méjlig!
Baringarna bor vara tagna sa samtidigt tidsmassigt som mojligt for att fa hogst noggrannhet.

Exempel 8.3  Vilken ir positionen dd Nuijapdd linjetavla
pejlas i Bk = 63° och Eteliluoto linjetavla 1 Bk =
333° (Kk = 310°)

Bk 063°
m +07°
B 070°
Bk 333°
m +07°
B 340°
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8.4 45° PEJLING (FYRASTRECKSPEJLING)

*  DPejla dtminstone tva kinda mal, A och B

*  Vilj en kurs som kan hallas tills pejlobjektet ar tvars

*  Dassidvinkeln till pejlobjektet dr 45° anteckna loggens virde eller fart och tid
* Rita ut kursen K pa sjokortet nira den antagna positionen

*  Drag en rit linje genom pejlobjektet vinkelritt mot kurslinjen

*  Avlis loggen (eller tid och fart) da pejlobjektet ar tvirs

*  Berikna tillryggalagd distans s

*  Avsitt den tillryggalagda strackan pa linjen A

*  Den erhallna positionen ir laget da féremalet passerats

Exempel 8.4 Viira havsfyr siktas 45° om babord klockan 15.39 och tvirs om babord klockan 15.45. Vilket
ar liget klockan 15.45 om Kk =265° och farten ir 8 kn?

Kk 265°
d +08°
Km 273°
m +07°
K 280°

6
=v-t=8kn-—h=08M
S v n 60

8.5 TVA BARINGAR OCH DISTANS

*  Foremalet A pejlas (B1) och loggen avlises

*  Biring B1 ritas in pé sjokortet

*  Rita ut kursen K nira det stille dir du tror att du dr

*  Foremalet A pejlas pa nytt (B2)efter 40°-150° och loggen avlises

*  Biring B2 ritas ut pa sjokortet

*  Rikna ut distansen s mellan pejlingarna, med hjilp av loggens virden

*  Den utriknade strickan s ritas in 1 kursen K:s riktning fran féremalet A och punkt B hittas.
*  Genom punkten B dras en linje parallell med B1

»  Skirningspunkten C mellan B2 och den transporterade B1 = positionen da B2 gjordes.
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Exempel 8.5 Kummelskirs torn pejlas kl. 11.21 i baring 114° och kl. 11.36 i biring 164°, ange positionen
11.36 da Kk= 94° och farten= 6 kn?

Kk 094° Bk 114° Bk 164° »=06kn

d 0° m +06° m +06° +=15min

Km 094° K 120° K 170° s=615/60=15M
m +06°

K 100°

“
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8.6 DUBBEL SIDVINKEL

Vinklarna i det féregaende avsnittet kan viljas pa ett bestimt sitt, sa att den senare dr dubbelt sa stor som den
forsta.

*  DPejla foéremalet i en viss sidvinkel (ex 30°) och avlis loggen

*  Avlis loggen pa nytt da sidvinkeln férdubblats (60°)

*  Berikna B2 (K + sv) och rita ut den pa sjokortet frin det pejlade féremalet

*  Berikna distansen med hjilp av loggens virden

*  Avsitt distansen utmed B2, den erhallna punkten dr positionen vid den senare pejlingen

*  Vid behov kan den rattvisande kursen och den tidigare pejlingen ritas in
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Exempel 8.4 Klockan 18.00 (Kk = 70°) pejlas Hyljekrunni havsfyr 30° om styrbord. Klockan 18.06 pejlas
fyren i dubbel sidvinkel (60°). Farten 10 kn. Vilket 4r liget vid den senare pejlingen?

Kk 070° K 080° v=10kn

d +03° sV +60° t = 6 min

Km 073° B 140° s =10-6/60=1M
m +07°

K 080°

ﬂmmanfattning \

Hall alltid reda pa var pa sjokortet
du befinner dig, rita vid behov in
dig, detta kallas bestickféring.

Med enslinjer gir det enkelt att
bestimma din position, man kan
ocksé anvinda annat in linjetavlor.

Pejla tvd objekt, rita in biringarna
pa sjokortet = du har gjort en
krysspejling och hittat din position.

Det gir ocksa att bestimma sin

position trots att man bara har ett
pejlobjekt.

Pejl-/handkompasser beriknas utan
Qviation /

Laukonselkd
1:20000

8.7 OVNINGSUPPGIFTER POSITIONSBESTAMNING

Rikna med missvisning +7°. Uppgifterna kan riknas med och utan deviation (facit finns f6r berdkningar med
och utan deviation)

1. Ett fartyg styr i kurs 105°, da man pejlar Norrudd i 170° och Viira i 98° med styrkompassen. Vilken
position har fartyget da?

2. Kk = 120° och vi pejlar Moyly 1 Bk = 212° och Hyljekrunni 1 Bk 114°, m= +7°, med styrkompassen.
Bestam positionen.

Finlands Svenska Scouter rf
Tologatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scoutfi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER PARTIO
SJOKURSKOMPENDIUM 49/107 scout

3. Ett vindmairke skall placeras i positionen 63° 50,9" N, 25° 34,9' O. Platsen sékes genom att pejla
skorstenen pa Lilludden och Kummelskirs torn pa styrkompassen. Vilka dr kompassbiringarna da Kk
=270

4. Kk = 314°. Hyljekrunni havsfyr pejlas 1 45° om styrbord, nir loggen visar 21 M och nir loggen visar
22,5 M pejlas fyren tvirs om styrbord. Ange fartygets lige nir loggen visar 23 M. Ge svaret som
biring och avstand till Hyljekrunni.

5. Styrande Kk = 89° med 7,5 kn fart pejlas Ulkokalla bak med pejlkompassen klockan 11:21 i
kompassbaring 114° och klockan 11:29 1 kompassbiring 172°. Ange positionen klockan 11:29.

6. Klockan 10:32 pejlas M6yly sektorfyr med pejlkompassen 1 Bk = 285° och klockan 10:47 1 Bk = 232°.
Kk = 302° och farten 8 kn. Ange liget klockan 10:47.

7. Klockan 8.00 da Kk = 20° pejlas Hyljekrunni havsfyr i 56° pa styrbords bog. Klockan 8:22 pejlas
fyren 1 dubbel sidvinkel. Farten dr 7 kn. Vilket ar laget?

8. Styrande Kk = 319° pejlas M6yly sektorfyr 1 22° om babord, loggen visar 28,5 M. Da loggen visar 30,0
M pejlas Moyly i dubbel sidvinkel om babord. Vilket ar liget, da loggen visar 33,0 M?

9. Ett fartyg skall foras fran platsen 63° 52,1' N 25° 48,7' O liangs i Carta Marina utlagd farled till platsen
63°56,2' N 25° 451" O.

a) Ivilka tre kompasskurser skall man styra?

b) Vad dr klockan vid girarna och nir har man kért denna distans om starten sker klockan 10.00
och farten ér 6 kn?

10. Ett fartyg befinner sig klockan 12:22 pa platsen 63°49,8' N 25° 26,7' O och styr Kk = 33° med 9 kn
fart. Kompasskursen hills tills Norrudds havstyr pejlas i 78° med pejlkompassen, varefter den dndras
till 45°. Denna kompasskurs halls tills baken pa Norrbadan dr tvirs om styrbord, da kursen dndras till
Kk = 120° som halls tills babordsremmaren pejlas med pejlkompassen 1 345°. Vad ir klockan nu och
vilken dr kompassbaringen (for pejlkompassen) till Viira havsfyr?

11. Fran en punkt A, som ir beligen 1,5 M SV om Norra Finnbankens havsfyr sitter man kurs mot
punkten B, vars koordinater dr 63° 59,0' N 25° 49,7' O. Hur ling tid tar det att med 10 kn fart komma
fran A till B? Vilken kompasskurs skall styras?

12. Franseglad ort klockan 13:44 dr 63° 59,8' N 25° 51,1' O. Du styr enligt féljande: Kk = 265° med 9,0
kn tills Norra Finnbanken siktas i rittvisandebiring B = 310°. Kursen dndras till Kk = 207° och farten
okas till 10,5 kn. Nir Norrudds fyr ir tvirs om babord dndras kursen till Kk = 194° samtidigt som
farten Okas till 12,0 kn. Kursen halles tills Kummelskirs torn siktas i rittvisande baring B = 60°. Vad
ar din position, biring till Grinsuddens minnesmarke och hur mycket dr klockan?

13. Da loggen visar 999,5 M pejlas Norra Finnbankens havsfyr med pejlkompassen 1 Bk = 311° och da
loggen visar 1,0 M i Bk = 1°. Vilket ar fartygets lige 8 min efter den senare pejlingen om farten ir 8
kn och Kk = 291°?

14. Ett fartyg ar pa vig 6ster om Norra Finnbankens havsfyr 1 9,0 m farleden och styr kompasskurs Kk =
115° med 8 kn fart. Da uppticker man ett okant stillastiende féremal i 45° om styrbord, samtidigt
som Norra Finnbanken pejlas med handpejlkompassen 1 Bk = 258° och Norrudds havsfyr i Bk =
191°. Fran denna punkt stivas med samma kurs och fart. Efter 9 min dr féremalet tvirs om styrbord.
Vilken ar den exakta positionen for féremalet?
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9. ELEKTRONISK NAVIGERING

9.1 ELEKTRONISK NAVIGATIONSUTRUSTNNG

Elektronisk navigation fick sin borjan pa 1920-talet. Da uppfanns radiopejling som numera avskaffats hos
oss. Positionsbestimningssystemet DECCA kom 1 anvindning 1 slutet av andra varldskriget Men avskaffades
den 1.1.2000 eftersom underhillet blev dyrt och GPS systemet tog 6ver. Under de allra senaste dren har det
gjorts enorma framsteg inom den elektroniska navigationen i takt med att datatekniken utvecklats.
Elektroniken har blivit bade billigare och mindre till storlek. Forr var det en litt sak att dra en tydlig grins
mellan elektronisk navigation och traditionell navigation. Elektroniken utgjordes av positionsbestimnings-
apparatur, ekolod och radar. Men redan i dag borjar elektroniken tringa sig in pa den traditionella
navigationens omrade. Radar och GPS kan anslutas till elektroniska sjokort och man ser direkt sin exakta
position pa en bildskdrm.

Da man anvinder sig av elektroniska hjdlpmedel skall man alltid komma ihag att elektronik dr kansligt for
fukt och behover inte fungera 100 % felfritt. Detta betyder att man alltid skall ha dubbel koll pa sin
navigering, d.v.s. att man ar fullt medveten om var pa sjokortet man ror sig. Da dr det litt att navigera vidare
om elektroniken sager upp sig. Man ska lita pa sig sjilv och vaga ifragasitta elektroniken.

9.1.1 SATELLITNAVIGERING

Det finns tva fungerande satellitnavigeringssystem (Global Navigational Satellite System — GNSS), det
amerikanska GPS och det ryska GLONASS systemen. Europeiska Unionen héller ocksa pa och bygger ett
eget system Galileio via Europeiska Rymdorganisationen (ESA). GPS systemet dr det som anvinds av
fritidsbatar.

Funktionsprincipen fér GINSS-system ar att varje satellit innehaller fyra atomklockor, vars tid dr mycket
exakt. Satelliten sinder hela tiden ut ett radiomeddelande med satellitens position och atomklockans tid.
Mottagaren har ocksa en exakt klocka. Med hjilp av denna information miter man hur lang tid det tog for
meddelandet att komma fran satelliten till mottagaren. Darefter korrigeras diverse fel. Da mottagaren kidnner
till tiden det tog for signalen att na mottagaren ar det litt att rakna ut avstandet till satelliten, vars position ar
kind.
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Mottagarens position beriknas sedan pa ndgot av foljande tre sitt:
A - avstandet till fyra satelliter
B - avstandet till tre satelliter och ett geoidavstind (avstand till jorden mittpunkt)

C - avstand till tva satelliter, ett geoidavstand och tiden f6r en atomklocka
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En mottagare med manga kanaler kan ta emot signalen fran flera satelliter samtidigt och dr dirmed exaktare.
GNSS-systemen ger férutom positionen ocksa farten och distansen samt biring och avstind till inmatade
waypoints. Dessutom har de flesta GNSS-apparater en firdig MOB-knapp (man 6ver bord), di man trycker
pa den lagras positionen och navigatorn visar baring och avstiand till den punkt dir personen f6ll Gver bord.

9.1.2 GPS

GPS star f6r engelskans Global Positioning System. Systemet har utvecklats f6r det amerikanska forsvarets
men har gjorts tillgingligt dven for civilanvindning. Agare och underhillare ir det amerikanska
forsvarsministeriet Pentagon. Systemet bestar av 21 satelliter och 3 reserv satelliter som kretsar runt jorden pa
c. 20 000 km:s hojd pa 12 timmar. Satelliterna ar férdelade pa tre banor och minst fyra satelliter finns alltid
ovanfor horisonten. Man kan dven anvinda systemet for att bestimma sin hojd.

For att ett fartygs position skall kunna bestimmas maste fyra satelliter befinna sig minst 5° ovanfor
horisonten. Systemet kan automatiskt vilja vilka satelliter som anvindas eller ocksa kan anvindaren mata in
satelliterna manuellt.

Satelliterna far sin position frin markstationer pa olika hall i virlden. Markstationerna styrs fran en
huvudstation 1 Colorado Springs i USA. Pentagon ville frain borjan férsimra systemets noggrannhet till 500 m
med 95 % sikerhet, men misslyckades. Man lyckades férsimra noggrannheten endast till 100 m med 95 %
sikerhet. I praktiken innebdr detta att man far sin position med rentav nagra tiotals meters exakthet. Denna
noggrannhet ar inte tillrdcklig i skdrgarden vilket betyder att GPS endast kan anvindas som ett extra tillagg till
den normala navigeringen.

9.1.3 DGPS

DGPS t6r Differential Global Positioning System. DGPS anvinder sig av markstationer som skickar en
korrigeringssignal till mottagaren. Sedan 1991 finns det markstationer i Porkala och pa Almgrundet och
anvinds bla. av Sverigebatarna. Matningar har visat att ar 1993 var exaktheten med DGPS 4 m med 95 %
sannolikhet. DGPS-funktionen fungerar endast i narheten av markstationerna.

/Sammanfattning \

* Elektronik ir hjilpmeddel da vi navigerar, men vi maste dnda alltid veta var vi ir.

* GNSS ir inte tillrickligt noggrann i skirgarden, men kan anvindas som hjialpmeddel.
* Med hjilp av ruttpunkter (waypoints) kan vi gora upp rutter i GPS:en.

* En GNSS ger position, kurs, kastighet samt béaring och avstand till firdpunkter.

\° En GPS har felkillor. /
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10. LAGAR OCH FORORDNINGAR:
VALDA DELAR AV REGLERNA FOR VATTENTRAFIK

10.1 SJOVAGSREGLER OCH REGLER FOR INRE FARVATTEN

Internationella regler fér férhindrande av sammanstotning till sjoss, 1972 - i inre farvatten, 1978 ér det
dokumentet som behandlas i dessa kapitel.

Definitioner

Fartyg: farkost som ror sig pa vattnet (dven sjoflygplan och luftkuddefartyg).

Maskindrivet fartyg: fartyg som drivs med maskinkraft.

Segelfartyg: fartyg som drivs med segel (motor anvinds ej).

Fartyg sysselsatt med fiske: fartyg som fiskar med nit, linor, tral eller annat som begrinsar mandvrering.
Sjoflygplan: luftfarkost som mandvrerar pa vattnet.

Icke manéverfirdigt fartyg: fartyg som av nagon sarskild orsak inte kan manovrera.

Fartyg med begrinsad manéverformaga: kan pga. sitt arbete inte mandvrera (fartyg som ér sysselsatt med:
underhdll av sjomirken, muddring, sjomitning, undervattensarbete, Overflyttning av last eller personal,
startning eller ombordtagning av flygplan, minréjning, bogsering som avsevart begrinsar mandvrering).
Fartyg himmat av sitt djupgaende: maskindrivet fartyg som pga. sitt djupgaende inte kan avvika frin sin
kurs.

10.1.I  UTKIK OCH SAKER FART

Alla fartyg skall hela tiden hélla utkik med alla tillgingliga medel (syn, horsel, vid behov kikare och radar)
Alla fartyg skall firdas med sdker fart, sa att det kan vidta limplig och effektiv atgird for att vija eller stanna
(kom ihag: sikten, trafiktitheten, fartygets mandverférmaga och djupgaende, radarns exakthet)

10.1.2  VAJNINGSREGLER

Alla fartyg skall i alla forhallanden bedéma ifall det finns fara for sammanstétning. Alla metoder skall
anvindas, aven radar om en sadan finns. Om bdringen till ett annat fartyg inte mérkbart forindras finns
det fara for sammanstétning.

»  Alla vijningsatgirder skall goras i god tid.

*  Alla vijningsatgirder skall goras sa att de tydligt uppfattas (aven pa radar).
*  Undvik manga sma vijningar, fér klarhetens skull.

*  Ofta ricker det att dndra kursen men ibland maéste ocksa farten minskas.

*  Det fartyg som inte dr vijningsskyldigt maste halla sin fart och kurs, dessutom skall det noggrant f6lja
med situationen for att vid behov vija.
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10.1.3  TRANGA FARLEDER

Hogertrafik i tranga farleder! Hall dig ndra kanten. I tringa

farleder far fartyg <20m och segelfartyg inte hindra fartyg

som endast kan koéra mitt i farleden. g =~

For att vara siker pd att det andra fartyget vet vad du tinker

gora kan dessa ljud (och ljus) signaler anvindas. ‘ |:
—— 0 Jag tinker kora om pa er styrbordssida

— = 00 Jag tinker k6ra om pa er babordssida

P _
—e—e Jagsamiycker PRS-

(YXXX) Vad ar er avsikt?

Fore en krok eller vid nagon annan situation dir ett fartyg kan vara skymt av ett hinder kan en lang ljudsignal

ges ().

God sjomanssed

Nojesbatar vijer for yrkestrafik, men kom ihag att i tid visa att du tinker vija!

10.1.4  SEGELFARTYG

Vind

Nir segelfartygen har vinden in fran olika sidor skall det fartyg som seglar f6r babords hals, har vinden in
fran babords sida vija, for det andra. Om tva segelfartyg har vinden in frin samma sida skall det fartyg som
ir i lovart ("vindsidan") véja f6r det som ér i 4.
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10.1.5 OMKORNING

Ett fartyg som kor om ett annat ar alltid vajningsskyldigt. Ett fartyg dr omkérande da det narmar sig ett annat
fartyg 1 en vinkel storre dn 22,5° akter om tvirs (i akterlanternans sektor).

D gD ==

10.1.6  STAV MOT STAV

Da tva maskindrivna fartyg mots stiv mot stiv skall bada fartygen gira at styrbord, sa att de passerar med
babordssida mot babordssida (natten rétt mot rott). Pa natten: bdada sidoljusen pé ett fartyg rakt forut eller
bada toppljusen pa storre fartygen 1 linje rakt forut.

D e L

10.1.7  SKARANDE KURSER

Nir tva maskindrivna fartygs kurser skir varandra skall det som kommer fran babord (vinster) vdja. Om

mojligt alltid akterom.
*'*

A
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10.1.8  FARTYGENS INBORDES SKYLDIGHETER

Fartyg hogre upp pa listan vijer for fartyg ligre ner (kontrollera definitionernal):
*  Maskindrivet fartyg
*  Segelfartyg
*  Fartyg sysselsatt med fiske (pa vig)
*  Fartyg hammat av sitt djupgaende
*  Fartyg med begrinsad manéverféormaga

*  Icke mandéverfirdigt fartyg

10.1.9  VID NEDSATT SIKT

*  Alla fartyg skall firdas med sédker fart

* Fartyg som endast med radar uppticker ett annat fartyg skall avgéra om det finns risk for
sammanstotning, och om det vijning behévs. (Andring av kursen mot fartyget bér undvikas)

»  [Ifall ett fartyg hor ett annat fartygs mistsignal f6r om tvirs, skall det minska sin fart till minsta mojliga.

10.2 LJUS- OCH SIGNALFIGURER SAMT MISTSIGNALER

10.2.1 LANTERNOR

Lanternorna bor vara tinda fran solnedgang till soluppgang, samt
vid nedsatt sikt. Vid nedsatt sikt ges mistsignalerna med 2
minuters mellanrum.

Definitioner

Toppljus vitt ljus 1 225° sektor férut

Sidoljus oront ljus pa styrbordssida och rott ljus pa
babordssida, 1 112,5° sektor fran foren (under
20m fartyg kan ha en sammansatt lanterna).

Akterljus vitt ljus 1 135° sektor akterut

Bogserljus gult ljus, samma egenskaper som akterljus.

Runtlysande ljus ljus i alla riktningar (360°).

Blixt ljus som blinkar med jimna mellanrum (c.

120/min)
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10.22  MASKINDRIVNA FARTYG PA VAG

Toppljus
Sidoljus
Ett akterljus

- |~

Fartyg > 50 m: 2 st. toppljus, det aktre hégre dn det forligare.
Fartyg < 50 m: beh6ver visa endast ett toppljus (det ar tilldtet att anvinda tva)

Mistsignal
— Gar fart genom vattnet
—— Pa véig men har stannat

‘i‘

Luftkudde fartyg skall da de firdas
svivande (utan deplacement) férutom
vanliga firdljus for maskindrivna fartyg
visa ett gult runtlysande blixtljus.

Finlands Svenska Scouter rf

Maskindrivet fartyg < 7m, hogsta fart 7 kn kan istillet visa
endast ett runtlysande vitt ljus.
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10.2.3  BOGSERING OCH PASKJUTNING

Bogsering, slipet < 200 m, tva toppljus ovanfor varandra, sidoljus, ett akterljus, ett bogserljus (gult) ovanfor
akterljuset, slapet visar sido- och akterljus. Bogsering, slipet > 200 m: tre toppljus.

Bogsering, slapet 6ver 200 meter: romb dir den syns bast.  Bogsering, sjunket slip.

Fartyg som skjuter pa eller bogserar lings sidan skall visa tva toppljus ovanfor varandra, sidoljus och ett
akterljus. Vid bogsering av sjunkna eller delvis sjunkna féremal skall de visa runtlysande vita ljus.

Mistsignal, forst bogserbaten, sedan den som bogseras.

— @0 bogserbit -0 00 bogscrad
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10.24  SEGELFARTYG PA VAG OCH FARTYG UNDER RODD

Segelfartyg pa vig visar: sidoljus, ett akterljus. Segelfartyg kan férutom vanliga ljus dessutom foéra tva
runtlysande ljus i masttoppen, det 6vre r6tt och det nedre gron

-

Segelfartyg <7m eller roddbat kan istillet visa ett vit ljus vid behov.

Fartyg for segel som kor f6r motor skall visa en kon med spetsen
nedat, pa synlig plats i foren. Dessa fartyg klassas som
motorgaende enligt sjOvigsreglerna.

Mistsignal, for segelbat .
—_—e 2 min mellanrum, vid nedsatt sikt
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10.2.5  FISKEFARTYG

Tralare visar tva runtlysande ljus, det 6vre gront och det nedre vitt, >50 m vitt toppljus, under gang ocksa
sido- och akterljus.
Pa dagen visar tralare tva koner med spetsarna mot varandra.

Ovriga fiskefartyg (ej tralare) visar tva runtlysande ljus, det Gvre r6tt och det nedre vitt, om fiskeredskapet
>150m visas ett runtlysande vitt ljus i redskapets riktning. Under gang visas sido- och akterljus.

Pa dagen visas tvd koner med spetsarna mot varandra, och en kon med spetsen uppit i redskapets riktning
(>150m)

Mistsignal, fiskefartyg. Galler diven om det fiskar for ankar.
-_—ee 2 min mellanrum, vid nedsatt sikt
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10.2.6 ICKE MANOVERI:ARDIGA FARTYG OCH FARTYG MED BEGRANSAD
MANOVERFORMAGA

Icke mandverfirdigt fartyg visar tva runtlysande réda ljus ovanfor varandra, under fird visar det dessutom
sido- och akterljus. Pa dagen visar det tva klot ovanfor varandra.

Fartyg med begrinsad manéverférmaga - visar tre runtlysande ljus, rott-vitt-rott, ovanfor varandra. Under
fird dessutom topp- sido- och akterljus. Pa dagen visar det klot-romb-klot.
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Mudderfartyg visar: rott-vitt-rétt och tva réda pa den sida ddr hindret finns och tva gréna pa den fria sidan.
Under fird dessutom topp- sido- och akterljus. Pa dagen visar det klot-romb-klot samt tvd klot pa den
hindrade sidan och tva romber pa den fria sidan.

Da dykning pagar skall rott-vitt-rott visas. Dessutom visas signalflaggan A (1x1 m), upplyst.

Minrgjare visar tre grona ljus i triangel samt topp-, sido- och akterljus.

Mistsignal, for icke mandverfirdiga fartyg och fartyg med begrinsad manéverférmaga
—_—e 2 min mellanrum, vid nedsatt sikt

Dirtill ger mudderverk minst 6 korta om det kan passeras som styrbord-, nord- eller vistmirke, och minst 6 par
korta om det kan passeras som babord-, syd- eller ostmarke.

Mistsignal, mudderverk
eoococeoe passeras som styrbord-, nord- eller vistmarke
00 00 00 00 00 00 passeras som babord-, syd- eller ostmarke
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10.2.7  FARTYG HAMMAT AV SITT DJUPGAENDE

Fartyg himmat av sitt djupgiende visar tre runtlysande réda ljus ovanfér varandra, dessutom under fird topp-
sido- och akterljus. Dagsignal: en cylinder.

Mistsignal, fartyg himmat av sitt djupgaende
-_—ee 2 min mellanrum, vid nedsatt sikt

10.2.8 LOTSFARTYG

Lotsfartyg visar tva runtlysande ljus, det Gvre vitt och det
nedre rott. Under fird dessutom sido- och akterljus.
Lotsfartyg kan vid nedsatt sikt férutom mistsignalen for
maskindrivet fartyg dessutom ge fyra korta (e @@ @)

Mistsignal, for lotsfartyg

—_— Gor fart genom vattnet
—— Pa vig men har stannat
Y YY) 2 min mellanrum, vid nedsatt sikt
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10.2.9  FARTYG TILL ANKARS OCH FARTYG PA GRUND

Fartyg till ankars visar ett runtlysande vitt ljus, 6ver 50 meter tva stycken. Fartyg Gver 100 meter visar
dessutom dicksbelysning. Pd dagen visas ett klot.

Fartyg pa grund visar ankarljus och tva runtlysande réda ljus ovanfér varandra. Pa dagen visas tre klot
ovanfor varandra.

Fartyg till ankars ger mistsignalen ® == @ eller en 5 s snabb ringning med skeppsklockan med 1 min
mellanrum. Fartyg >100m ringer férst i féren och slar sedan pa gonggongen i aktern.

Fartyg pa grund ger dessutom 3 slag med skeppsklockan.

Mistsignaler

® — @ till ankars eller

£ 55, 1 min. mellanrum, < 100m
£ i féren @ 1 aktern, >100m
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10.2.10 UTRYCKNINGSFARTYG 10.2.11 EKRANOPLAN

Polis, tull, grainsbevakning, militar, sjofarts- Ekranoplan eller WIG-plan (Wing In Ground-
visendet, brandkar och sjériddningen far vid effect vehicle) anvinder sig av r6d blixt.

bradskande uppdrag anvinda en bla blixt.

Vajerfirja visar tre runtlysande réda ljus, i triangel. Pa dagen visas tva klot ovanfér varandra.

Fartyg som kan ga med aktern fére visar pa dagen tva klot bredvid varandra. Pa natten har dessa helt vanliga
ljus f6r motorfartyg.
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10.2.13 OVRIGA MANOVRAR OCH VARNINGSSIGNALER

Da ett fartyg vijer eller vill visa hur den mandévrerar ger den ljudsignaler. Dessutom kan motsvarande
ljussignaler ges.

Manéversignaler

) Jag girar styrbord
oo Jag girar babord
oo Jag backar

YYY Y] Vad tinker ni géra?

Varningssignaler, se "Tranga farleder"

10.3 SJOTRAFIK- OCH BATTRAFIKLAGAR SAMT OVRIGA BATTRAFIK-
REGLER

*  Alla segel- och motorbatar, som ir minst 5,5 meter linga, skall registreras. Aven batar med motor,
vars effekt 4r minst 15 kilowatt eller 20 hastkrafter, ska inforas i farkostregistret. Motorbatar med >20
hk (15 kW) eller inombords >50 hk (37,5 kW) far endast kéras av 6ver 15 aringar.

*  Alla farkoster bor ha dandamalsenlig utrustning (se besiktningsreglerna)
*  Ifall man patraffar nagon i sjonéd ar alla skyldiga att hjilpa till.
*  Alkoholgrins pa sj6n: max 1,0 promille

*  Prejningssignaler (Stoppsignaler): Stoppskylt, Internationella signalflaggan L eller
morsesignalen L (@ == @ @)

*  Utmarkning av fiskeredskap: Tva flaggor pa det yttersta mirket. Ljus kan ocksd anvindas (se
Forordning om ljusmirken pa fiskeredskap, 1954)

*  Man far inte utanfor farleder kéra 6ver tydligt utmarkta fiskeredskap eller komma nirmare dn 50m.

10.4 FLAGGNING OMBORD

Utdrag ur "Lag om Finlands flagga, 1978", "Forordning om fritidsfarkosters flaggor, 1983", "Flaggreglemente,
1998"

*  Den sa kallade batklubbflaggan (ex. PP-SS) dr jimstilld med Finlands flagga

*  Alla batar som dr inskrivna i en batklubb far bira dess flagga.

10.4.1 FLAGGANS PLATS OCH STORLEK
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Flaggan fors 1 aktern pa en flaggsting (cirka 15° lutning), kan ocksa foras i mesanmasten eller i1 gaffelnocken
under fird. Motorbiatar kan ocksa fora i motorbatsmasten. Mellan flaggan och dick skall det vara minst 10
cm. Flaggan skall vara hel och ren.

Batens lingd  Flaggans storlek  Flaggstiangens lingd

<7m 44x72 cm 95 cm

7-10 m 55x90 cm 115 cm
10-12 m 66x106 cm 140 cm
12-15 m 80x131 cm 170 cm
>15m 100x163 cm 210 cm

1042  FLAGGNING

Pa bemannad bat halls flaggan hissad enligt f6ljande:
*  Under ging, dygnet runt.
*  Fortojd, fran kl. 08.00 till solnedgang, dock senast till kl. 21.00.
*  Under midsommarnatten halls flaggan hissad hela natten.

*  Under kappsegling halls flagean ofta halad.

1043  FLAGGHALSNING

*  Man kan hilsa med flaggan pa orlogsfartyg men ocksa pa t.ex. andra scoutbatar.
*  Flagghilsning sker endast da farkosterna dr nira varandra och férhallandena sa medger.

*  Flagghilsning sker genom att sinka flaggan halvvigs, och hissa den tillbaka da hilsningen ér besvarad.
Man kan ocksa ta loss flaggstangen och sinka den vagritt rakt akterut.

*  Flagghilsningen skall ske i tid sa att den andra har maojlighet att uppfatta den.

1044  FLAGGNING OVER TOPP, ARTIGHETSFLAGG OCH VIMPLAR

*  Signalflaggorna kan hissas pa allminna flaggningsdagar och pa andra festtillfallen.
*  Flaggning 6ver topp utfors sa att de internationella signalflaggorna hissas fran for till akter i masten.

*  Ordning: ABCIDEF2GHI3JKLAMNOSPQR6SUV7TWYZ8replrep2rep3, T och X anvinds inte
eftersom de paminner om nationsflaggor.

*  Flaggning 6ver topp utfors endast da baten ligger fort6jd enligt vanliga flaggningstider, akterflaggan
hissas forst och halas sist.

* Di man seglar utomlands brukar vardlandets miniatyrflagga hissas 1 styrbords saling, alla andra
vimplar f6rs da i babords saling. Endast en miniatyrflagga per gang.
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*  Om man har en utlinning ombord kan hans flagga foras i babords saling

*  Rangordning f6r vimplar: 1. Flaggor som "innehaller" Finlands flagga, 2. Andra stadfdsta vimplar, 3.
Ovriga vimplar

*  Vimplarna hissas 1 styrbords saling, hogst tre per giang, hela och rena.

10.5 SAKERHETSBESTAMMELSER OCH -DIREKTIV FOR SCOUT-
VERKSAMHET TILL SJOSS

Med denna verksamhet avses all scoutverksamhet till sj6ss savil med scout som med privat batar. Det enda
undantaget utgors av tillfalliga transporter till sjoss. Foreskrifterna ticker dels batarna och dels skepparna.
Foreskrifterna beror alla batar i scoutbruk savil privat som scoutigda. Scoutbatar skall vara besiktigade i
enlighet med Finlands Seglarférbunds eller Finlands Motorbatsftérbunds besiktningsdirektiv. Vid besiktningen
bestims vilka kunskaper (certifikat) som krivs av skepparen och besittningen, dessutom bestims
besittningens minima och maxima storlek.

En bit som inte godkints vid besiktningen far inte anvindas till scoutbruk. I 6vrigt dr det stadgat om
scoutbatars sjoduglighet, att en farkost dr sjoduglic om dess modell, byggnadssatt, skick, besittning och
utrustning dr sidana att man tryggt kan fardas pa vattenomraden som den ér besiktigad for.

Dessa ir forpliktelserna, men rittigheterna da? De idr betydligt firre och idr sammanfattade till:
“skargardscertifikatet berdttigar innehavaren att fOra scoutbdt inom skirgardsomradena.” Skepparen ir
ansvarig for batens och besittningens sikerhet och for att goda scout- och sjomansseder rader ombord.

Till sist skall vi ta en titt pa vad som finns stagat om seglatser. Stadgarna forutsitter att skepparen personligen
ser till att besiktningsutrustning och 6vrig nédvindig utrustning finns ombord. Dessutom bor han/hon se till
att baten ar riktigt bemannad och 6vrigt 1 skick. Skepparen skall ocksda bekanta sig med dagens rutt. Av detta
skall det goras en anmirkning 1 loggboken. Vid mandvrering av béten skall sjovigsreglerna f6ljas. Ombord pa
en scoutbit skall det alltid féras loggbok.

Vad ger oss egentligen foreskrifterna och lagstiftningen i handen?
*  Viskall f6lja foreskrifterna for sjofart
*  Viansvarar fOr oss sjilva, besittningen och farkosten
*  Viir ansvariga for farkostens skick och dess utrustning
*  Vidr ansvariga for att farkosten limpar sig f6r de vatten pa vilka vi fardas

*  Viir ansvariga for att vi sjalva har tillricklig kompetens for att f6ra befil 6ver baten
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10.6 OVNINGSUPPGIFTER LAGAR OCH FORORDNINGAR

Sjovagsregler

1. Regnet 6ser ned och ni dr ute och seglar med karbaten. Pa grund av att det ar stiltje sd gir ni for
motor och majoriteten av besittningen sitter i salongen och virmer sig. Rorsman finns pa diack och
haller kurs pa kompassen och tittar vildigt mycket pa den. Navigatoren och skepparen planerar nista
dagens seglatsrutt vid kartbordet 1 salongen. Efter en tid kommer skepparen upp pa dick, ser sig
omkring och far en chock da han akteréver, lite till babord ser skrovet pa ett stort lastfartyg 50 meter
ifran.

a) Har segelbitens besittning gjort sig skyldiga till ndgot fel nir de inte hallit utkik bakat? Varfoér?

b) Hur skulle situationen ha skilt sig om det skulle ha varit tjock dimma och ingen skulle ha hort
lastfartygets ljudsignaler pa grund av motorns overrostande ljud?

¢) Vad g6r man dd man uppticker situationen?

2. En motorbat kor 1 40 knops fart och passerar tva meter akter om din segelbat. Har motorbaten i friga
brutit mot nagon sjévigsregel och vilken i sa fall?

Vijningsregler

1. Genuor och dylika stora segel har en tendens att skymma sikten for rorsman da man seglar. Antag att
tva segelbétar kolliderar och att den ena skyller pa att sikten skymdes av genuan. Ar detta ett hallbart
argument? Vem borde ha vijt om bigge seglade for styrbords hals?

2. Mitt pa Ostersjon kolliderar lastfartyget m/s Bengtskir med en fritidssegelbat for fulla segel. Det
finns ingen 6vrig trafik pa fjirden och sikten dr god. Hur skulle du bedéma situationen med avseende
pa de internationella sjovigsreglerna?

3. 1 farleden pa vig in till Hango kolliderar passagerarfartyget m/s Jussaré med en fritidssegelbdt for
motor som korsar farleden fran styrbord. Det finns ingen 6vrig trafik i farleden och sikten dr god.
Hur skulle du bedoma situationen med avseende pa de internationella sjévigsreglerna?

4. Studera de tre bildserierna. Nir dr det risk for kollision? Vem bor vija om det ar risk for kollision?
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5. Ar det limpligt att vija genom sma kurs- och fartférindringar?

6.  Vem gor vad, dd samtliga fall har fara for kollision? Notera att avstanden inte dr skalenliga.

O ey
N 4

7. Vem gor vad, da samtliga fall har fara for kollision? Notera att avstanden inte dr skalenliga.

Q-+
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Ljud- och ljussignaler

1. Vilket fartyg ses nedan? At vilket hall 4r det pa vig och bor du vija om du har kurs rakt fram och ir
en segelbat?

@
O
@

2. Duir en segelbit och hor féljande mistsignal =— @@ rakt forut som ror sig at babord. Vad gor du
och vad avger du f6r mistsignal?

3. Identifiera nedanstiende fartyg. Vartat dr de pa vag? Hur skulle du vijar
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1l. SCOUTSKEPPARENS ANSVAR

Skepparens frimsta uppgift ar att leda besittningen och se till att sjovagsreglerna och ett gott sjomanskap
toljs. Skepparen ansvar dr att ta stillning till allt som ber6r batens och besittningens sikerhet. Diarfor krivs
det kompetens, kunskap och erfarenhet av en scoutskeppare. Ingen ir en perfekt skeppare fran forsta borjan,
utan det dr frigan om en process som boérjar nu, eller kanske redan boérjat, och som varar livet ut. Det ar
endast erfarenhet och dnnu mera erfarenhet som kan géra dig till en god skeppare. En del saker kan du lisa
om i bocker, en del kan du lira dig pa kurser, men resten kommer via egna upplevelser - positiva och negativa
- lyckade och mindre lyckade dventyr.

Alltid da man r6r sig till sj6ss dr det skal att vara respektfull och férbereda sig ordentligt for varje seglats. Som
scoutskeppare bir du ansvar for din besittning och dess sikerhet — missbruka aldrig detta ansvar! Bekanta dig
pa férhand med sidkerhetsforeskrifterna f6r scoutverksamhet till sjoss och med sjévigsreglerna.

Som skeppare skall du forklara for besittningen vad som hiander ombord: batens position, kurs, o.s.v. skall
vara klara for alla ombord. Du ir inte bara chef ombord, du har ocksa en lirarroll som gar ut pa att undervisa
besittningen och férklara hur saker och ting gar till. Det dr helt meningslost att ge order, om t.ex. att reva
segel om besittningen inte vet vad det betyder. Det dr din uppgift att férklara och visa hur det gar till. Infor
varje ny manover ska du forklara vad ni dr pa vig att gora, hur det gors, vem som gor vad, varfor det gors och
vad man speciellt skall se upp for i samband med manévern.

Se till att den bat du skeppar idr sjoduglig och utrustad enligt géllande foreskrifter. Det dr ocksa viktigt att du i
detalj vet hur baten beter sig 1 olika situationer och hur man handskas med den 1 alla vider. Uppskatta din
formaga i forhillande till de utmaningar du ger dig in pa. Forsiktighet dr ett tecken pa gott sjomans- och
skepparskap; risktagning och vagade mandvrar hor inte hemma ombord pa en scoutbat. Kinner du dig
osiker och radd, t.ex. vid hart vider, ar det okej att stanna i land eller s6ka n6dhamn tills f6rhallandena blir
battre. Ridsla ar inget att skimmas 6ver, tvirtom dr det bra att ”vaga vara radd” och inte 6verskatta sin egen
formaga. Det dr ingenting som sdger att du inte skulle kunna anta en utmaning dven ifall du ir osiker pa din
egen formaga — be bara nagon mer erfaren att komma med pa seglatsen och ta till dig lirdomar pa detta sitt.

Utover det att du maste se till att allt gar ritt till ombord, maste du kunna handskas med olika typer av
minniskor och fd besittningen att samarbeta pa ett praktiskt sitt. Ibland kan omstindigheterna, viderleken
och stimningen ombord bli besvirliga och besittningen tappar kanske humoret, men som skeppare maste du
kunna halla god min och halla andan uppe. Kom ihédg: “When the going gets tough, the tough get going”. Det
hir betyder inte att du férvintas vara Superman (eller Batman om du vill), men om du som skeppare tappar
modet har du hastigt ocksa en nedslagen, apatisk och handlingsférlamad besittning. Se ocksa till att du sjilv
ar matt, utvilad och torr - det racker inte att alla andra 4r det om du lider.

En viktig sikerhetsaspekt ar att halla allt ombord i god ordning och pa sina givna platser, si att man vet var
saker och ting finns da de behovs. Det dr inte du som skeppare som skall stida hela baten, men det ir din
uppgift att se till att det blir gjort! Det dr du som ér ansvarig och som i sista hand ensam bestammer. Kom dnda
thag att inte missbruka din bestimmanderitt genom att dela ut onddiga och meningslésa uppgifter; da
forlorar du hastigt all respekt infor din besittning.

A och O i gott skepparskap dr god sjilvkinnedom och sjilvkinsla. Detta ger en auktoritet som stoder sig pa
erfarenhet. Det i sin tur gor att man ldr sig kidnna och erkdnna sina egna begrinsningar. Det har sagts att en
torsiktig skeppare dr en god skeppare: var inte vaghalsig, utan anvind ditt omdéme, och lat sikerheten
komma 1 fOrsta hand, innan du borjar tinka pa eventuella tidtabeller och fartkalkyler.
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Skepparens auktoritet och sjilvkinsla kommer in 1 bilden da du skall meddela dina beslut for besittningen.
Da giller det att sta bakom sina ord, inte tveka och se till att dina order uppfylls. Ju mera erfarenhet du
skaffar dig, desto mer forstirks de 6vriga ovanstdende egenskaperna hos dig. Du lir dig snart nir du kan
anvinda en mer diplomatisk ledarstil, och i vilka situationer det krivs en mera bestimmande ledarstil. Var
aldrig tveksam da du har fattat ett beslut, trots att det kan kidnnas svart. Det dr du som sist och slutligen bar
ansvaret, och foljaktligen har du ocksa det sista ordet. Lat inte din besittning trampa dig pa tarna — respekt
mellan skeppare och besittning dr bland det viktigaste som finns ombord pa en scoutbit.

Det du gor och sager fungerar ocksa som exempel for din besittning. Utnyttja detta for att lira de andra hur
man beter sig till sjoss. Kom ihag att inget skrip far kastas i sjon, utan allt skall f6ras 1 land och deponeras pa
en sopstation, och att djur och vixter i skirgarden skall limnas i fred. Kom ocksa ihag att det dr stringt
torbjudet att réra vid sjo- och farledsmarken och liknande installationer. Kom ocksa ihag att flytvisten riddar
liv, det ar darfor viktigt att alltid ha den pa sig dd man ror sig pa dack. Ingen kommer att ta flytvasten pa sig
om inte skepparen foregar med gott exempel och alltid har flytvist pa ombord.

1.1 SEGLATS- OCH RUTTPLANERING

Seglats- och ruttplanering ligger pa skepparens ansvar. Detta innebir att skepparen skall veta vart man ar pa
vig och ndr man dr dédr. Samtidigt har dven skepparen ett ansvar att utbilda ombord och dirmed blir
planerandet av seglatsen dnnu viktigare.

En viktig sak att fundera 6ver da man inleder sin seglatsplanering dr vad som skiljer sig en scoutseglats fran
en vanlig familjeseglats. Vad har scoutseglatsen som gbér den just till en scoutseglats? Det finns ett
scoutprogram som gor seglatserna just till scoutseglatser.

Nir man vil gor en seglatsplan ir det val skil att komma ihdg vilken sorts besittning man kommer att segla
med. Ar det nyborjare eller garvade gastar som ér ute och seglar? Man kan ocksa vinkla seglatsen s att rutten
hinger samman med temat fOr seglatsen.

Det ir inte nédvindigt att gora en timplan fOr sin seglats, eftersom en sidan 4nda inte kommer att halla.
Planera istallet en helhet f6r seglatsen och gor daglig ruttplanering under sjilva seglatsen. Man kan ocksa fraga
deltagarna pa seglatsen om de har 6nskemal for rutten eller gasthamnar; pa sid vis involverar man hela
besittningen 1 planeringen.

Foljande saker bor man tinka pa da man gor sin seglatsplan:
*  Hur lang tid kan anvandas
*  Vad ir temat/programmet for seglatsen?
*  Finns det utbildningsmal med seglatsen?

*  Hur langa dagsetapper tinker man gora? Ivriga skeppare planerar ofta fOr linga etapper si seglatsen
blir mera stressig an rolig

*  Opverenskomna méten for planering
*  Butikers och brinsleforsiljningens 6ppethallningstider
*  Vidret och drstiden
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*  Finns det begrinsningar pa rutten? Djup, h6éjd och dylikt

*  Vad ir skeppskassan (deltagaravgiften)? Finns det ett tak pa hur mycket seglatsen far kosta?

Kom ihag att meddela din seglatsrutt och datum till karchefen! Om din seglatsrutt dndrar under
seglatsen sa meddela dess forindringar till karchefen. Om seglatsens tidsomfang Gverskrids sa meddela
seglatsdeltagarnas foraldrar sa att de 4r medvetna om nir seglatsen slutar.

1.2 HAMNBOCKER

Hamnbo6cker dr till stor nytta under ruttplaneringen och da man viljer hamnar under seglatsen.
Hamnboéckerna innehaller uppgifter om vilken service som finns i hamnen, hur djup hamnen dr och
noggrann beskrivning om hur man navigerar in i hamnen. Det finns en stor mingd hamnbd6cker att képa.
Sjofartsverket publicerar en hamnbok med uppgifter om gisthamnar, servicechamnar, gistbryggor och
utfirdshamnar. Scoutkiren Turun Partiosissit ger ut en hamnboksserie med alla hamnar lings kusten.
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12. SAKERHET OMBORD

12. NODSITUATIONER

Den bista sjoriddningen utgors av preventivt arbete dir manga sma detaljer kan spela en stor roll. Da du aker
ut med bat skall du ta dess sjoduglighet 1 beaktande och férsikra dig om att den limpar sig for de radande sjo-
och viderforhallandena. Gor alltid en noggrann genomgang av baten fére du lagger ut, se till att all utrustning
finns ombord och att den ar hel. Ta alltid i beaktande bade din och din besittnings kompetens da du gor ditt
ruttval.

Trots alla forsok att undvika nodsituationer, kan nagot ovintat hinda. Da giller det f6r alla ombord att veta
vad som kan och bor goras. For att alla skall ha en handlingsberedskap f6r nédsituationer dr det viktigt att du
med besittningen:

*  gar igenom var nédutrustningen finns och hur den anvinds
*  Ovar olika nddsituationer ute till havs

*  pi férhand kommer 6verens om vem som gor vad vid olika eventuella nédsituationer

12.1. MAN OVER BORD

Man 6ver bord -situationer hor till de allra vanligaste nédsituationerna i skiargarden och det ar skal att pa
torhand 6va for sidana situationer. Det giller att kunna mandvrera biten, veta hur man kastar livboj och -lina
och kunna ge forsta hjilp vid eventuella skador.

Da nagon hamnar 1 vattnet skall du:
1. Skrik man 6ver bord sa att alla hér och vet vad som hint.
Kasta livbojen med lampa eller flagga i havet.

2
3. Forbereda en livlina som vid behov kan kastas it offret.
4

Trycka in MOB-knappen pa GPS:en ifall en sadan finns eller annars ge order ar navigatoren att notera
position, kurs, tid och logg.

Vo

Utse en besittningsmedlem vars enda uppgift ér att halla 6ga pa den som fallit 6ver bord.
6. Halla din kurs och planera mandévern.

7. Var forsiktig da du lyfter upp offret och undvik att lyfta fran armhalorna, framfoér allt om offret
varit linge 1 kallt vatten. For att fa upp ett offer fran vattnet kan man anvinda sig av olika hjalpmedel,
t.ex. taljor, vinschar, skot och bommar. Vid hérd sjogang ska lyftet ske pa batens lisida. Férbered dig
pa att kapa mantaget vid behov

8. Eventuell férsta hjilp pa offret och 6vriga skadade

9. Anteckna i loggboken
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12.1.2HYPOTERMI

Man talar om hypotermi da en persons kroppstemperatur sjunker under 35°C. Man delar in hypotermin i tre
olika kategorier: lindrig hypotermi (34-35°C), mattlig hypotermi (30-34°C) och svar hypotermi (under 30°C).
De forsta tecknen pa hypotermi 4r att man huttrar, kinner sig kall och blir klumpig. Sjunker
kroppstemperaturen ytterligare kinner man inte lingre att man fryser, medvetandenivin sjunker och pulsen
och andningsfrekvensen blir ligre. Vid svar hypotermi ar risken for storningar i hjartat stor.

I vara nordliga farvatten utgdr hypotermi, nedkylning, en riskfaktor ocksa
pa sommaren. Dirfér dr det viktigt f6r oss som rOr oss ute till havs att
kanna till hur hypotermi paverkar oss och hur vi kan skydda oss mot den.

Det bista sittet att skydda sig ar att vara ritt utrustad 1 vider som vader.
Hypotermi drabbar littast da man hamnat i vattnet, eftersom vatten leder
virme betydligt battre dn luft. Genom att vidta vissa atgarder da du rakat i
vattnet, har du mycket battre méjligheter att klara dig.

*  Ror dig moijligast lite.
* Simmailand endast om du dr absolut siker pa att du klarar det.

*  Inta HELP- eller Huddling-stillning.
Hypotermi utgor dock inte ett hot enbart dd du rdkat i vattnet, utan dven ombord kan kroppen bli starkt
avkyld. Manniskokroppen avger ratt mycket virme och da det bldser avkyls huden dessutom mycket snabbare
in vid bleke. Okad luftfuktighet stirker effekten ytterligare. Dirfor dr det ytterst viktigt att man ir ritt klidd

ute till havs. Déd du skaffar dig seglingsutrustning skall du inte vara alltfér sparsam, utan satsa pa kvalitet. Da
haller dina klider lingre och du har storre chans att hallas varm och torr.

12.1.3 VINDENS PAVERKAN PA TEMPERATUREN

Vindhastighet m/s Temperatur °C

0 10 5 0 -5 -10 -20 -30
4,5 4 -2 -8 -14 -20 -32 -41
8,9 0 -7 -14 -21 -28 -42 -57
13,4 -2 -10 -17 -25 -33 -48 -63
20,1 -4 -12 -19 -28 -36 -52 -67

* Fuktig luft Okar effekten

Ovning ger firdighet!

Se till att varje seglats 6va olika nédsituationer ombord. Allt fran man 6ver bord till brand
ombord sa att kunskaperna sitter i ryggmairgen.
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12.1.4FORSTA HJALP VID HYPOTERMI

* Kalla pa hjalp

*  Undvik onddig transport, handskas forsiktigt med patienten for att undvika stérningar i hjirtat

*  Ifall du maste utfora en lang transport, planera patienten val: Ta med ordentligt med ticken och filtar
*  Om det finns tillgang till ett varmt (Gver 15°C) utrymme, tag forsiktigt av eller klipp bort kliderna

*  Vira in patienten i1 en rymdfilt eller filtar, limna extremiteterna utanfor for att férhindra afterdrop

*  Se till att huvudet kommer under rymdfilten, eftersom mycket virme avgar just via huvudet

*  Mit eventuellt patientens kroppstemperatur, helst rektaltemperatur

*  Om patienten dar medvetslos men andas, eller annars inte kan rora pa sig, skall du férutom det som
nimnts tidigare:

0 Ligga patienten i framstupa sidoldge

0 Se till att komma till sjukhus s fort som mojligt
» Ifall patientens kroppstemperatur ligger under 30°C maste uppvirmning paborjas omedelbart
*  Ge under inga omstindigheter patienten alkohol och f6r inte hen i bastu.
*  Medicin far endast ges enligt en likares direktiv

*  Piborja aterupplivning ifall patienten inte andas

Av en for snabb uppvirmning eller av alkohol kan foljden bli en s.k. afterdrop. Afterdrop orsakas av att det
kalla blodet i armar och ben och nirmast huden borjar cirkulera bittre av uppvirmningen och da det nar
hjirtat kan foljden bli sia kallat hjirtflimmer. Under den forsta halvtimmen av uppvirmningen sjunker
kroppstemperaturen med 1-3°C och detta dr det mest kritiska skedet vid behandling av hypotermipatienter.

En till synes déd hypotermipatient kan vara vid liv. Kolden gor att livsfunktionerna kors ner till ett minimum
och andningsrytmen och pulsen blir mycket lingsamma. Dirfér bér man alltid mycket noggrant undersoka
om patienten andas. Forst efter att man forsikrat sig om att cirkulationen avstannat skall man paborja
aterupplivningen.

For alltid en patient som lider av svar hypotermi till sjukhus.

12.1.5 FORSTA-HJALPSUTRUSNING OMBORD

*  Forsta-hjilpsutrustning hor till besiktningsreglerna

* Kolla igenom I-hjilpen fore du far pa seglats (de vanligaste skadorna ir blédningar, krosskador,
stukningar, brannsar...)

* Alla som kinner sig sjuka skall tas pa allvar

»  Kalla pa hjilp vid behov
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12.1.6 FORSTA-HJALPSUTRUSTNING OCH MEDICINER

Det ir viktigt att ha en ordentlig férsta-hjalps utrustning ombord. Den borde atminstone innehalla:
*  Kompresser i olika storlekar
e [ Idealbindor, elastiska bindor
*  Kompresser med salva for brinnskador, t.ex. Lomatuelle som inte behover forvaras kallt
*  Mitellor
*  Plastertejp
*  Kylpasar

* Plaster 1 olika storlekar. Fjarilsplaster fas sillan mer, men s.k. sartejp har samma funktion, t.ex.
Steristrip eller Leukostrip.

*  Sarputsmedel
*  Sax, pincett, sikerhetsnalar, fistingpincett

*  Mediciner som borde finnas (atminstone pa langfarder):

0 Virk, feber t.ex. ibuprofen (Burana), paracetamol (Panadol) etc.
0 Forgiftning, diarré koltabletter, Carbo Medicinalis

0 Diarré t.ex. Imodium.

0 Forstoppning laxermedel

0 Orm-, getingbett t.ex. Kyypakkaus

0 Hosta t.ex. Silomat i tablettform

0 Halsont t.ex. Bafucin, men virkmedicin ar effektivare

0 Sjosjuka tabletter/plaster, finns ocksd pa recept

0 Hudirritation, bett t.ex. Hydrocortison

12.2 OLYCKOR OCH SJUKDOMSFALL

12.2.1 ONT | HUVUDET

Vanlig huvudvirk somn, virkmedicin, dricka och mat
Migrin absolut vila, tag 1 land, dricka, tystnad
Solsting mossa pa huvudet, dricka, undvik stark sol
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12.2.2MAGONT

*  Diarré — medicin, vitska i mingder, salt, socker

*  Forstoppning — kaffe, plommon, fiberrik mat, motion, medicin (laxermedel)

*  Magbrinna — fil, mjolk

*  Oklart — diffust magont kan bero pa tusen olika saker allt fran hemlingtan till blindtarmsinflammation
* Illamaende, uppkastning — drick mycket vatten (eller vad som smakar), forsok ita, salt, socker

*  Om det pagar i 6ver 24h — kontakta likare

12.2.3 FORKYLNING

*  Undvik snabba temperaturvaxlingar
*  Kolla tempen
*  Atoch drick varmt

*  Om den pagar over 3 dygn, ak hem

12.2.4STUKNING

* Tadetlugnt
*  Forbind, ligg pa kylpasar och lyft foten 1 hoglige

*  Om detir frigan om en allvarligare stukning, skicka den drabbade hem.

12.2.5SJOSJUKA
Symptom

* Illamaende som ofta leder till krikning, littar f6r stunden
*  Blekhet runt mun och nisa

* Kallsvettningar, oberoende av omgivningens temperatur
*  Huvudvirk

*  Hog andningsfrekvens

*  Trotthet

*  Upprepade gispningar

e  Okad salivproduktion
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Forsimrad koncentrationsférmaga

Klumpighet

Orsaker

Vid tex. hiard sjogang da baten kringer mycket kan man bli sjosjuk. Balanssinnet blir rubbat och
hjirnan registrerar en ologisk rorelse - en tolkningskonflikt i det centrala nervsystemet uppstir
framfér allt mellan signaler fran balansorganen och 6gonen. Foljden blir att nedre delen av magen
paralyseras och tarmarna slutar arbeta. Detta i sin tur dr orsaken till att man borjar ma illa, det blir
svart att inta vitska och man kriks.

Delvis beror sjosjuka pa bristande minnesbilder av tidigare balansrorelseupplevelser. Med tiden
(senast efter 3 dygn till sj6ss) skapas dylika minnesbilder 1 hjarnan, men efter en tid pa land ”gléms”
de bort igen. Kom ihag att alla méinniskor med fungerande balansorgan kan drabbas och det ir inget
att skimmas f6r om man borjar ma illa ombord!

Ofta kan sjosjuka vara psykiskt; om man oroar sig mycket pa férhand och tror att man skall bli sjuk,
ar det mycket troligt att man drabbas. Om man ar forkyld, har ont i magen eller ser nagon annan
krakas, kan det ocksa hianda att man ldttare blir sjosjuk.

Forebyggande och lindrande

Kinn igen Nir du lir dig kinna igen dina symptom kan du reagera snabbarel!
Reagera Skrid till atgarder sd fort du far symptom.

Ta ett sjosjukepiller om du inte redan gjort det
Hall dig ute pa dick, midskepps gungar det minst

Om du dr tvungen att ga in, t.ex. vid vaktbyte, kld av dig snabbt och ligg dig. Anvind klider med
dragked som ir snabba att kld av

Sov pi ett stadigt stalle sa att du inte rullar omkring. Det gungar minst lagt nere midskepps, alltsa ar
durken det bista stallet

Kommunicera, fundera pa om ni kan andra kursen eller segelféringen for att stabilisera baten.
”Beundra” horisonten, den ligger stilla sd den retar inte synen. Placera dig sa att du kan forbereda dig
pa kommande vagor. Se dig omkring!

Be om att fa styra, da har du bést “kontakt” med vagorna och dr dessutom sysselsatt

0 Anvind ”wave riding”-metoden, rid pa vagorna, kinn hur de kommer och f6lj deras rorelser.
Lat inte vagorna kasta dig handl6st omkring

0 Hitta pa niagonting att géra som inte kriver alltfor mycket koncentration, om moijligt kan du
forsoka rora dig och utveckla dina sjoben

Gor ingen stor sak av att spy eller vara sjosjuk — det finns ingen orsak att hjirntvitta” hela
besittningen till sjosjuka

Sjosjuka har mycket med vaghojd och vagornas frekvens att gora, si undvik hog sj6 och gammal
dyning i man av mojlighet
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*  Undvik navigering. Blir du dnda tvungen att agera navigator, gor det si enkelt som mojligt; lis
GPS:ens instruktioner i fOrvdg, planera, tag fram allt som behévs och ga ut och tag en titt pa
horisonten emellanat

*  Undvik att stirra pa kompassen, att lisa och annat som kriver lingre tids fokusering

*  Undvik matlagning, starka lukter ar provocerande. Forbered - laga firdiga smorgasar, blanda saft,
koka vatten i termos, stuva sa att allt 4r latt att hitta

*  Undvik sura matvaror och drickor
*  Sitt eller ligg inte utan att du har nagot att géra
*  Undvik hiftiga rorelser med huvudet
*  Mera tips:
0 Hall dig varm, det ar lattare att skala av klader dn ligga pa nya.
Hall dig torr, kld dig ordentligt, byt vita klader.

Hall dig maitt, 4t innan ni lagger ut, 4t allting som smakar och helst kolhydratrik mat.

O O O

Drick! (absolut inte alkohol). Vitska dr mycket viktigt i och med att man litt blir uttorkad da
man ar sjosjuk.

Sov tillrackligt.
Uppritthall salt- och sockerhalten, den sjunker da du kriks.
Ingefira (Ginger Ale, pepparkakor etc.) och pepparmint lir vara bra.

o O O O

Tuggummi (pepparmint) pastas ocksa hjilpa (atminstone dr man sysselsatt)
Mediciner

Pa marknaden finns olika typer av mediciner. De kan dock ha olika biverkningar, trétthet, dubbelseende etc. 1
Finland finns 1 dagens liage (2013) tvd mediciner som siljs utan recept: Marzine (verkande dmne: Cyclizine)
och Postafen (verkande damne: Meclizine). Men det kan ocksa l6na sig att tala med en likare som kan skriva
ett recept pa nagon annan medicin (OBS! Personligt). Pa recept kan man fa Scopoderm-plaster som liggs
bakom 6rat (verksamt dmne Scopolamid). I allméanhet skall alla dessa mediciner tas i f6rvig, men det l6nar sig
att lasa bruksanvisningarna noga.

Ett armband som klimmer pa en akupressurpunkt vid handleden lir skall hjilpa mot illamaendet. I Tyskland
far man ett sjosjuketuggummi, Super-Pep, fran apoteket.

12.2.6 BRAND OMBORD

Batbrinder ér alltid farliga, om branden sprider sig finns det stor risk for att besattningen ar tvungen att
hoppa i havet. Darfor dr det av stor vikt att brandslickarna ar latt tillgangliga och att alla ombord kinner till
var de finns. Ga igenom med hela besittningen hur en brandslickare skall anvindas; slickaren téms pa nagra
sekunder sa det giller att veta vad man gor.
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12.2.7VARFOR BRINNER BATEN?

For att det skall brinna behovs det: varme, syre och brannbart material, s.k. branste. Olika brinslen kan vara fasta
amnen (trd, pappert, plast, tyg m.m.), flytande dmnen (oljor, sprit m.m.) och gasformiga dmnen (gasol, acetylen
m.m.). En brand kan uppsta av till exempel:

En lattantandlig gasblandning (t.ex. gas, brinsle) och en gnista (t.ex. fran elsystemet, nigon tinder en
lampa)

Oppen eld (t.ex. stormlykta, spritkoket)

Overhettning (t.ex. kortslutning i elsystemet, spisen, virmaren, motorn)

12.2.8 FOREBYGG BRANDEN!

Var forsiktig vid tankning och da du hanterar 6ppen eld. Slick motorn, koket, virmaren och alla
andra lagor da du tankar. Granska att det inte har runnit brinsle pa eller under durken. Ventilera!
Gaser samlas 1 kolsvinet. Inombordsbensinmotorer skall vara utrustade med flakt.

Forvara 16sa bransletankar vil stuvade. Fyll pa dem iland.

Granska  brinslesystemet och gassystemet. Kolla gummislangar, luftningsslangar,
pafyllningsslangar, kopplingar, bransletanken etc. Anvand alltid specialslangar! Fasta gasinstallationer
far endast goras av en fackman.

Granska elsystemet! Kopplingar, skarvar, isoleringar. Da man laddar batterierna skall man ventilera
ordentligt, brandfarlig vitgas kan uppsta.

Granska avgassystemet och motorn. Kolla speciellt kylningen. Hall motorutrymmet rent sa
uppticks lickagen littare.

Var forsiktig d4 du anvinder kok- och virmeapparater samt stormlyktor. Hall dem rena och i
gott skick. Var noggrann da du fyller pa bransle.

Hall heta féremdl borta fran littantindligt material. Inte bara brinsle och gas, utan ocksa
madrasset, textiler, klider etc.

Se till att eldslickarna ar littatkomliga, effektiva och granskade. En slickningsfilt hor ocksa till
besiktningsutrustningen.

12.2.9NAR BRANDEN BRYTER UT

Det finns mycket litet tid, efter 20-30 sekunder kan branden vara sa hiftig att den inte gar att slacka.
Varna alla ombord!

Ridda dem som dr i omedelbar faral

Kom ihag flytvistarna!

Kolla situationen och ge order!
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*  Vad brinner?

* Arnégon i fara?

*  Sting av motorn och bryt strémmen om det dr mojligt.

*  Anvind eldslickaren, slickningsfilt, vatten.

*  Sling l6sa brinnande féremal 6verbord.

»  Overge aldrig baten forrin du ir siker pa att ingenting kan géras 4t situationen.

e Larma om du inte far kontroll 6ver situationen!
Vatten

Ifall madrasser eller trd brinner, dr vatten ett effektivt sitt att slicka elden med. Om det ar moijligt kan 16sa
sma foremal som brinner kastas éverbord. Brinnande vitskor eller elanordningar kan inte slickas med
vatten (fett, bensin, brinnolja, sinol, etc.).

Sldckningsfilt

Med slickningsfilten kan mindre brinder slickas. Med slickningsfilten kviver man elden, sa den limpar sig
bast till brander 1 kirl, eller till andra sma brinder. Det 16nar sig att hinga slickningsfilten ndra pentryt,
eftersom den beh6vs mest dar. Ett vanligt lock dr ocksa bra om kastrullen eller stekpannan bérjar brinna.

Sa hir anvinds slackningsfilten:

1. Ryck slickningsfilten ur sitt fodral genom att dra i remmarna.
2. Vik ut filten och tag ett stadigt grepp i 6vre dndan, skydda ocksa dina hinder.

3. Hall den framf6r dig och ditt ansikte.

4. Bred forsiktigt och langsamt ut filten 6ver det brinnande féremalet.
5. Liat den ligga dir tillrickligt linge.
6. Lyft forsiktigt pa den, skydda dig, branden kan flamma upp igen.
7. Upprepa vid behov.
Brandsldckare

Det effektivaste slickningsredskapet dr dnda brandslickaren. Brandslickarna klassificeras enligt foljande: A:
flambrinder (trd, textilier, papper), B: vitskebrinder (bensin, olja, fett, plast, lack), C: gasbrinder, D:
metallbrander. I batar anvinds 1 allmanhet pulverslickare av AB-typ.

I dagens lige anvinds ofta koldioxidslickare i fasta system. Pa bétar har man ofta slickare 13A 55B = 2-3 kg,
men det I0nar sig att ha flera eller storre (6 kg: t.ex. 34A 183B) slickare eftersom en slickare toms mycket
fort. Slackarna skall placeras si att de ar lattatkomliga och tillrdckligt langt fran brandfarliga stillen (motorn,
koket etc.), sd att slickaren inte blir "inbrind". Slickarna skall granskas drligen av fackmin och bor féras pa
service efter anvindning,
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Sa hir anvinds eldslickaren

N vk b=

Ryck loss sikringen.

Hall ett stadigt tag om sldckaren och slangen (rekyl).

Arbeta i medvind. Rikta slangen mot det som brinner, inte pa elden, alltsi mot brandens bas.
Tryck in avtryckaren.

Bérja nirmast dig och fortsitt framat. Slick nerifran uppat.

Avbryt slickningen genast da lagorna inte mera syns. Forbered dig pa att fortsitta.

Sprid till sist pulvermolnet ovanfér slickningsobjektet

12.2.10 GRUNDSTOTNING

Nir man trots alla forsiktighetsatgarder kor pa grund, dr det lika viktigt som i alla andra nodsituationer att
halla sig lugn.

ARSI

o

Hala seglen for att undvika att baten flyter hégre upp pa grundet

Ridda de som moijligen hamnat i vattnet, kolla om nagon ar skadad

Kontrollera ifall baten fatt lickor, kolla kélbultar, sprickor etc.

Reparera skadorna, anvind tripluggar & tyg, segel fran utsidan, flytvistar etc.

Om baten licker kraftigt kan det ofta vara biést att stanna pa grundet och kalla pa hjilp
Ta reda pa vattendjupet runt baten for att bestimma vilken vig baten skall dras flott
Forsok fa loss baten fran grundet, ifall motorn inte racker till kan foljande knep anvindas:
Forsok kringa baten.

Om vinden kommer rakt akterifrin, anvind motorn och ett ankare.

Langkolade batar kan fis mindre djupgaende ifall besittningen gar till féren.

Vid lugnt vider kan besittningen hoppa 6verbord, baten flyter hogre och besittningen kan skjuta pa.

Om vinden kommer fran féren eller snett fran sidan kan man ofta vrida loss baten genom att bricka
med focken (skota pa "fel" sida).

Be hjilp av andra batar, fist bogserlina 1 en stadig knape eller 1 masttoppen.

Kalla pa hjalp ifall inga enkla knep hjalper.
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12.3 NODSIGNALER

Det finns manga officiella nédsignaler, men da du hamnat i verklig sjonéd ar alla metoder tillitna for att fa
uppmirksamhet. Kom ihag att nédsignalerna ér reserverade for verkliga nddsituationer, inte f6r sma olyckor
som inte innebir en omedelbar fara for besittningen. Hir nedan finns en lista pa de effektivaste
ndédsignalerna men kom ihég att alla signaler som hidmtar hjilp till platsen ar bra.

12.3.1 NODSIGNALER DA HJALP INTE FINNS INOM SYNHALL

*  EPIRB (automatisk satellitnédsidndare)

*  DSC (Digitalt Selektivanrop, automatisk nédsandning med VHF)
*  Mayday anrop pa VHF (eller LA)

*  Nodraketer (rétt sken, stjdrnor eller fallskdrmsraket)

*  SART (Search and Rescue Transponder — sinder signaler till riddningsbatarnas radar)

12.3.2NODSIGNALER DA HJALP FINNS INOM SYNHALL

*  Réda handbloss

*  Orange rok

*  Eldflammor (brinnande tunnor eller dylikt)

* SOS (000 == = — 000) mcd ljus- cller ljudsignal
*  Signalflaggorna N och C ovanfér varandra)

*  Oavbruten ljudsignal

*  Fyrkant och klot ovanfér varann

*  Smillar (kanonskott, 1 minuts mellanrum)

*  Lyfta och sinka bdda armarna
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I vissa delar av virlden (frimst USA) anses en upp och ned -hissad flagga vara en internationell nédsignal,
men detta fungerar forstas INTE med Finlands flagga (den ser ritt lika ut hur man dn vinder pa den).

Olika typer av uppseendevickande och farggranna presenningar, tyg, plast eller klader kan man hissa i masten
for littare lokalisering t.ex. dd man vantar pa hjilp, men det betyder inte att det ena eller andra konstiga
téremalet upphissat 1 masten skulle vara det bésta sittet att vicka uppmarksamhet pa.

12.4 NODMEDDELANDEN

I dagens lige ir det vanligt att det finns mobiltelefoner ombord, man kan till och med siga att man inte skall
fara ut utan en sidan. Den fungerar bra si linge man haller sig i skidrgarden, och man kan med jaimna
mellanrum rapportera hem var man befinner sig. Men om man ror sig utanfér kusten dr VHIF:en den enda
som fungerar sikert.

12.4.1 MOBILTELEFON

Med en mobiltelefon kan du enkelt med jimna mellanrum ringa och beritta var ni befinner er. GSM-
telefonens horbarhetsomrade stricker sig ut i skdrgarden, men lingre ut kan det vara svarare att fa kontakt.

Da du g6r n6dmeddelandet, meddela
* Ditt namn (batens namn) och kontaktuppgifter
*  Position och vad som har hint
*  Om det finns skadade ombord eller mianniskoliv 4r hotade

*  Vilken form av hjilp som behovs

Avbryt inte samtalet forrin du fatt tillstand till det. Nar du ringer ett nédmeddelande sa kan du anvinda
nedanstiende nummer. Forstas dr det allmidnna nédnumret littast att komma ihag.

Noédnummer till sjoss

Allminna nédnumret 112
Sjoriaddningens alarmnummer 0294 1000
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1242  VHF-RADIOTELEFON

VHF (Very High Frequency)- telefonen far inte anvindas om inte anvindaren har kustskepparens
radiocertifikat (Short Range Certificate). Dessutom kravs ett tillstind f6r batens radioutrustning (VHFE, DSC,
radar, EPIR etc.). Myndigheterna kan granska att dessa saker dr under kontroll, sa det 16nar sig att kontrollera
det fore sisongen. For att sinda nddmeddelande behévs inga certifikat, dirfér gar vi endast igenom det hir.

/Viktiga VHEF /DSC-kanaler \

16 anropskanal, nédkanal
L1, 12,13 arbetskanaler for fritidsbatar
F1, F2, F3 arbetskanal for yrkesfiskare

| 70 ingen muntlig kommunikation far
e - forekomma. Endast for DC
) P‘ 77 smébitstrafik

N /

1243  NODANROP OCH -MEDDELANDE MED VHF

Gors da fartyget och personerna ombord hotas av allvarlig fara och maste fa snabb hjilp.
Koppla strommen till VHF:en (pa bilden volume knappen medsols).

Tryck in function for kanal 16, eller vilj med upp och ned knapparna.
Tryck pa power f6r 25 W (starkare sindning)

Tryck ner lurens tangentknapp och bérja med nédanropet

> b

Nodanropet gors for att tysta all annan trafik och forbereda andra fartyg samt sjoriddnings- och
kustradiostationerna om det kommande nédmeddelandet.

Vo

Alla som hor ett nédanrop dr skyldiga att fortsitta lyssna.
6. Efter en kort paus sinds nédmeddelandet.

7. Upprepa ditt anrop tills du fatt svar. Om du for stunden inte kommer ihdg den ritta modellen for
nédanrop sidg nagot, det dr betydligt battre dn att vara tyst.

8. Mayday skall alltid ges fore varje sindningstur.

Finlands Svenska Scouter rf
Tologatan 55, 00250 Helsingfors Tel. (+358 9) 8865 1100 Fax (+358 9) 8865 1199 kansliet@scout.fi www.scoutfi



FINLANDS SVENSKA SCOUTER
SJOKURSKOMPENDIUM

/NIAYDAY MAYDAY MAYDAY

Mayday, mayday, mayday
This is eller Hér (batens namn)
Batens namn eller anropssignal tre (3) ganger

o

~

J

1244 ILMEDDELANDE (PAN PAN)

PARTIO
scout

87/107

KMAYDAY - n6dmeddelande \

Mayday

Bitens namn eller anropssignal
Positionen

Nodligets art

Hurudan hjilp som behovs
Eventuell annan information

J

Iltrafik anvinds da det inte ar en egentlig nddsituation utan t.ex. man 6ver bord, da man sett oklara signaler,
da man observerat réda raketer, di man meddelar om ett forsvunnet fartyg eller da en person ombord

drabbats av ett sjukdoms- eller olycksfall.
1. Kanal 16.
2. Pan Pan-meddelande

3. Dasituationen dr 6ver skall man géra ett meddelande.

4. Vid sjukdomsfall gérs ett RADIO MEDICAL meddelande till

kustradiostationen Turku Radio.

12.4.5  SECURITE -MEDDELANDE

N

/PAN PAN
PAN PAN
PAN PAN

This is eller Hir (bitens
namn). Meddelande j

o

Ges enligt samma modell da det finns faror som paverkar sjofarten (sjomarken ur funktion, drivande féremal

etc.)

\

/SECURITE SECURITE
SECURITE

This is eller Hér (batens namn)
Meddelande

o

Finlands Svenska Scouter rf

/N('idtraﬁk-uttryck

Qeelonce feenee  nodtrafiken slut

~

Mayday relay vidarebefodrat
Pru-donce begrinsad trafik tillaten
Recieved mayday / RRR

Seelonce mayday tystnad

Seelonce distress  tystnad tredje part

/
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1246 DSC

DSC star f6r Digital Selective Calling och dr ofta 1 dagslaget integrerad 1 VHF-apparaten i en kombinerad
VHF och DSC. DSC sinder pa kanal 70. Enkelt sagt ar DSC motsvarigheten till textmeddelande pa en
mobiltelefon, men det man kan texta om ér relativt begrinsat och DSC dr didrmed frimst en stodfunktion till
VHF-apparaten.

I DSC:n finns inmatat ett MMSI nummer (Maritime Mobile Service / M \
Identity) som dr individuellt till varje fartyg. Dairtill kan DSC DSC- YDAY

sammankopplas med en GNSS-apparat, vilket gor att man genom
att trycka pa DSC-apparatens Distress-knapp kan sinda ett

nédmeddelande innehallande vilket fartyg du dr och var du befinner Klockslag (UTC) inmatas
dig. Nodens art bestims

Koordinater inmatas

Om man inte har inmatat redan sedan tidigare klockslag och T1;y (fk SAND
position maste detta goras da nddmeddelande sinds. Efterat sind G dll kanal 16

alltid samma nédmeddelande pa kanal 16. Qlayday. This is... /

12.5 RADDNINGSFLOTTAR

Riddningsflottar finns kanske inte pé varje scoutbat, men det dr anda skal att bekanta sig med hur de fungerar
och anvinds. Riddningsflottar ingar i besiktningsklass 1 f6r 6ppet hav.

12.5.I  UTLOSNING AV FLOTTEN

Flottarna brukar vara packade i glasfiber- eller tygkapslar.
Oppna inte kapslarna pa dick.

Se till att utlésningslinan sitter val fast i baten

Oppna fortéjningskroken

Oppna inte remmarna runt kapseln

Kasta kapseln i sjon.

N vk b

Dra ut resten av utlésningsrepet och knyck hart. Flotten fylls automatiskt.

12.52 SA TAR DU DIG OMBORD PA FLOTTEN

1. Sok stegen. Da du ir stelfrusen ar det ytterst svart att ta sig ombord.

2. Dra dig lings stegen in i flotten

3. Hjilp andra ombord. Innanfér dérréppningen finns en livboj med rep.
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12.5.3

1.

ARSI

12.5.4

1.
2.
3.

TILLVAGAGANGSSATTET OMBORD PA FLOTTEN

Bryt fortojningsrepet. Det finns en kniv innanfor dorréppningen. Ta med méjligast mycket rep, det
kan behovas senare. Repet bryts av sig sjilvt ifall det inte skurits av. Ta dig bort
fran det sjunkande fartyget. Det finns tvapaddlar ombord.

Kasta drivankaret i havet
Sting dorren och sitt ut vakter
Fyll flottens botten och torka innerbottnen. Ifall bottnen licker tipp lickaget.

Det kan finnas fog for att alla tar sjosjukemedicin eftersom man litt blir sjosjuk
ombord pa en livflotte.

Bekanta dig med flottens utrustning

SA HAR SVANGER DU EN UPP- OCH NEDVAND FLOTTE

Sitt fotterna pa CO2-flaskan

Greppa tag om sviangningsrepet. Det I6per tvirs 6ver bottnen.

Luta bakat och tryck med benen pa CO2-flaskan

12.6 FORBEREDELSER FOR STORM

Den bista forberedelsen for storm dr att helt enkelt ta sig i land. Lyssna pa viderleksrapporterna i forvig, sa
ar du inte pa fel stille vid fel tid. Hamnar man mot férmodan 1 en storm giller f6ljande:

1.
2.

Befinner du dig i skirgarden nira land, ta om majligt i n6dhamn.

Ar du nigonstans utanfér kusten, striva efter att ha mycket vatten under kélen; ju grundare vatten,
desto storre och skarpare vagor.

Stuva undan sa mycket som mojligt sa att inget flyger omkring i baten.

Minska pa segelytan i tid. Ju lingre du vintar med att reva storseglet och byta forsegel, desto
besvirligare blir det. Vid hard vind skall dessutom alla dylika manévrar géras med sikerhetsselen pa.

Om du seglar 1 motvind f6rsok halla farten uppe. Da en vag kommer, hoj rakt in 1 vagen. Da den
passerat skall du félla direkt for att ater igen fa upp farten.

Ifall du seglar med vagorna in frin aktern ar det bra att anvinda ett drivankare som saktar ner farten
och stabiliserar baten. Finns det inget drivankare ombord, kan man anvinda sig av ett stadigt ambare
eller linga rep som binds fast i aktern.
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13. BATFORAREN OCH VADRET

Batforare dr beroende av vidret. En 6verraskande forindring i vaderleken kan fororsaka allvarliga situationer.
Batforaren kan minimera riskerna genom att sjilv gora viderobservationer. De viktigaste hjilpmedlen ir en
bra radio, en loggbok och 6ppna sinnen. Dessutom dr det bra att ha en barometer och en termometer
ombord. I dagens lidge har ocksa vadertjansterna till mobiltelefoner blivit mycket anvindbara.

3.1 METEROLOGI

Meteorologin ir en gren av naturvetenskaperna som undersoker fenomen i atmosfiren som omger jordklotet.
Basen for alla undersokningar dr viderobservationerna.

Batforaren bor aldrig blint lita pa vaderrapporterna. Genom att jaimfora eller komplettera de egna
observationer med dem, som Meteorologiska institutet har gjort, kan batféraren skapa sig en battre
helhetsbild. Avsikten med detta kapitel ar att forklara enklare meteorologiska forlopp samt ge kinnedom om
de vanligaste vidertjansterna for skirgardsskepparen.

13.1.1 HOG- OCH LAGTRYCK

Vind uppstir da luftmassor firdas mellan hég- och lagtryck. Dessa lag- och hogtryck skapas genom att luften
viarms upp (och darmed stiger uppat) respektive kyls ned pa geografiskt olika stillen pa jorden. Da det finns
tor lite luft vid lagtrycken strommar luft dit frain hogtrycket och en vind skapas.

Varm luft
stiger uppat

Kall luft
sénker
sig

nedat

<zl v

LAGTRYCKSCENTRUM HOGTRYCKSCENTRU

Mitt 1 hég- och lagtrycket har man en rakt fallande respektive stigande luftstrom och dirmed verkar dessa
stillen vara vindstilla. Det dr dven i dess punkter som lufttrycket dr hogst respektive ligst. Beroende pa var
man befinner sig 1 forhallande till tryckcentret upplever man en vindriktning i enlighet med nedanstaende
bild.
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Notera att hogtrycken snurrar pa grund av jordens rotationssystem och dirmed sa snurrar ligtrycken motsols
och hégtrycken medsols pa norra halvklotet. Pa s6dra halvklotet snurrar hég- och lagtrycken at motsatta hall.

13.1.2HAVSVATTENSTANDET

*  Lufttrycket inverkar pa havsvattenstandet
*  Vid hogtryck ar havsvattnet lagt och vid lagtryck hogt

*  Ocksa vinden inverkar pa havsvattenstindet

13.1.3FRONTER

En varmfront himtar daligt vider till Finland. Fronten uppstir da en varm och fuktig luftmassa stiger uppat
och r6r sig Over en svalare luftmassa. Forst uppstar hoga slojmoln och ofta en ring runt solen. Sedan bildas
tjockare moln och regn och till slut liga moln och rikligt regn. Vinden dr till en borjan ostlig. Vinden vinder
sedan mot vister och blir ofta hard. Frontens passage ricker 10-15 h, varefter vinden vinder igen och luften
klarnar.

VARMFRONT Foére fronten Vid fronten Efter fronten
Moln fjidermoln, sl6jmoln regnmoln, skiktmoln Uppklarnande
Lufttryck sjunkande sjunkande Stabilt
Vind tilltagande fran sydost frisk, vrider sig mot Viistlig
till syd sydvist
Sikt forsimrad dalig i regn Forbittrad
Temperatur sjunkande stigande Stigande
Viderfenomen 6kande molnighet, regn upphérande regn
duggregnet borjar

En kallfront uppstar, da en kall luftmassa tringer in under en varm luftmassa. Temperaturen sjunker ganska
fort till och med 10°. H6ga moln bildas, ofta dska, regnskurar och byig vind. Fronten 4r smal och den f&ljs av
kyligt, klarare vider.
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KALLFRONT Fore fronten Vid fronten Efter fronten
Moln fiaidermoln, en front med skurmoln, 4skmoln Uppklarnande
héga stackmoln nalkas
Lyfttryck sjunkande stigande Stigande
Vind tilltagande frin sydvist tilltagande, vrider mot nordvistlig, byig och hard
nordvist och blir byig
Sikt mattlig I skurarna dalig God
Temperatur sjunkande snabbt sjunkande svalt, t.o.m. kyligt
Viderfenomen snabbt 6kande molnighet molnen flyger pa himlen, ostadigt, ofta regnskurar

regnskurar, dska

Vaderkartan

Tvarsnitt
av landskapet

Forandringar i
temperatur och
lufttryck

Férandringar i
vindhastighet
och - riktning
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jufttrycket

'''''' temperaturen
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Schematisk beskrivning av kallfrontens och varmfrontens rorelse
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13.2 INVERKAN AV LOKALA FAKTORER PA VADRET

13.2.1 LAND- OCH SJOBRIS

Sjobris kallas den vind som pa dagen kommer fran havet in mot land. Landbris férekommer nattetid dd blaser
det fran land ut mot havet. Den ungefirliga vindriktningen bestims av kustens riktning. Pa finska viken har
sjobrisen en riktning mellan sydost och sydvist, och pa Bottenhavet mellan vist och nordvist, pa Bottenviken
upp till Uledaborgstrakten kommer den fran nordvist och utanfér Kemi igen soderifran.

Sjobrisen ir vanligen starkare och tydligare dn landbrisen. Den ar speciellt kraftig 1 april och maj efter att snén
smultit och isarna lossat.

M e .

. . H

. . .

. * .
H . .
. . .
" . .
) . 0
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¥ . .
. . .

Da vidret édr klart och 1 6vrigt lugnt virmer solen kraftigt upp bade fastlandet och havet, men 1 och med sin
stora volym virms havet langsammare. I samband med att jordytan virms upp virms ocksa luften ovanfor
jordytan. Den varma luften blir littare och borjar stiga uppat, och da bildas ett underskott av luft ovanfor
jordytan. Luftunderskotte fylls ut genom att den kalla luften 6ver havet strémma in mot land; sjobris uppstar.

En grundférutsittning for att sjobrisen skall uppsta dr en tillricklig temperaturskillnad mellan land och hav.
Andra férutsittningar 4r att luftens allmanna strémning dr svag och att molnen ticker mindre dn halften av
himlen.

Vid midnatt har jordytan och luftskiktet ovanfér jordytan kylts av snabbare dn havsvattnet och luftskiktet
ovanfor havet. Hir uppstar en liknande situation som pa dagen, men motsatt, vinden borjar blasa fran land
mot hav, det vill sdga landbris.

Vid finlindska kusten dr sjobrisens hastighet pd eftermiddagen 6-9 m/s, dd den ir som storst. Om den
allminna luftstromningen sker i samma riktning, férstirker sjobrisen den dnnu med sin andel. Landbrisens
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hastighet 4r vanligen 2-4 m/s. Sjobrisen kan vid limplig vidersituation iakttas dnda upp till 10 sjomil frin
kusten.

Variationer at vardera héllen frin dessa medelvirden kan vara stora. Fenomenets styrka beror mycket pa de
allminna viderférhallandena. Fastin morgonen verkar gynnsam for sjobris (klart och lugnt), kan sjGbrisen
utebli i ett starkt hégtrycksomrade.

Pa Finska viken bortjar sj6brisen vanligen fére middag och upphér pa kvillen omkring klockan 19. Pa
fastlandet mirks sjObrisens ankomst férutom pa den Gkande vinden, ocksa pa den snabbt sjunkande
temperaturen.

Synliga tecken pa sjobris dr de cumulusmoln, som uppstir ovanfér inlandet. Under dagens lopp kan de
omvandlas till stérre skurmoln, som regnar ner 6ver inlandet, men inte 6ver havet, och inte heller nira
kusten. Pa kvillen, da solens stralning inte mera virmer lika mycket, avtar sjobrisen och molnen narmar sig
kusten.

For seglare innebér landbrisens uppkomst tidigt pa natten, att hemkomsten underlittas. Sjobrisen har da
avtagit nagra timmar tidigare och fororsakat stiltje for en tid.

13.2.2 TOPOLOGINS INVERKAN

Aven i liten skala, till exempel pa havet, kan man iaktta lokala fenomen som beror pa holmar, kust och 6vriga
hinder.

Ejektoreffekt uppstar i tringa sund med branta strinder, da vinden bldser i sundets riktning. Vinden 4r
starkast dir sundet dr smalast, pa samma sitt som vattnet strOmmar pa det smalaste stillet.

Horneffekt uppstar, da vinden nar ett tillrdckligt hogt hinder, en holme eller en udde. Hojdskillnaden gor att
vinden inte kan blasa fritt 6ver holmen, utan maste ga runt hindret. Vinden 6kar dd den passerar hindret.
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Kustforstirkning upptrider, da vinden nira en kust bldser snett fran land ut 6ver ett langt sund. Da svinger
vinden i sundets riktning och vinden 4r svag alldeles vid stranden och kraftig vid den motsatta stranden.

13.2.3 ASKA

Aska till sjéss kan upplevas mer intensivt och dramatiskt 4n pa land. Over land férekommer inda mer dska 4n
till sjOss.

Askmoln bildas genom att varm fuktig luft stiger uppat. Tillrickligt hégt uppe kyls luften av och kondenseras
— vattendroppar bildas och faller sedan ned fran molnet. Vid en stor mingd vattendroppar (riklig nederbérd)
tor dropparna i sitt fall med sig en luftmassa, som vid vattenytan sprids ut i en horisontell riktning fran
molnet. En sadan fallvind kan forstirka den ridande vinden och ge kraftiga byar (oftast pd framsidan av
molnet). Bymolnet r6r sig i héjdvindens riktning, som ofta skiljer sig en del fran markvinden.

Ar du ute till sjéss i ett dskvider, ta det lugnt. Seglar du, reva i tid med hinsyn till dskbyarna. Risken att blixten
skall sla ned i baten dr mycket liten.

13.2.4DIMMA

Dimma bildas nir fuktig luft avkyls. Under var och férsommar dr det vanligt att varm, fuktig luft fors ut Gver
det dnnu kalla vattnet, dir det avkyls — havsdimma eller advektionsdimma har bildats. Havsdimma kan
upptrida 1 maktiga bankar och dven ticka stora ytor (dven ndr det blaser) i och utanfor skirgarden.
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varm luft
dimma bildas
kallt vatten
kall luft

Da det blaser titas ofta dimbanken pé lovartssida av 6arna. Luften/dimman tvingas upp utmed bergssidorna
vilket leder till att luften avkyls ytterligare och dimman titnar. Pa lisidan "faller" luften ned och virms upp,
och dimman littar. Bista sikten har du alltsd pa lasidan av 6ar. Det dr hir du skall ligga ut din kurs hemat.

Dimma kan ocksa bildas da luft kyls ned 6ver land. Denna sorts dimma, som fors ut 6ver vattnet, upptrader
under kalla hostnitter och -morgnar och kallas for stralningsdimma. Vattnet dr ofta varmare vid denna

arstid och fir dimman att litta inom kort.

Sjorok bildas under kalla vinterdagar, da vattnet fortfarande dr mycket varmt i férhallande till luften — det
ryker om vattnet.

13.3 VADERTJANSTER OMBORD

Vidertjansten ger information at alla som ar i behov av den. Olika linder har i samrad organiserat ett
virldsomfattande nit for vaderobservationer och spridning av viderinformation. Pa detta sitt garanterar man
det nédvindiga grundmaterialet f6r den praktiska vidertjansten.

13.3.1 VADERRAPPORTER PA RADION

I Finland sdnder Radio Vega videtrapporter dagligen klockan 8.03/8.10, 12.45, 19.03, 21.50/22.05.
Frekvensen for Radio Vega varierar beroende pa vilket omriade du befinner dig:

Perna 98,3 MHz

Borga 91,4 MHz

Mellersta Nyland 101,1 MHz

Aboland 99,7 MHz/103 MHz (Satakunta)
Aland 93,1 MHz

Osterbotten 101,0/101,5/102,6/102,7 MHz
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13.3.2 VADERRAPPORTER MED GSM

Textmeddelande pa GSM fran hela Ostersjon och Saimen

Tjinsten innefattar vindprognoser och -observationer frin hela Ostersjén och observationer frin hela
Saimenomradet

13.4 EGENHANDIG UPPFOLJNING AV VADRET

Batforaren kan raka i en situation, da inga viderprognoser ir tillgingliga. Med hjilp av egna iakttagelser kan
batforaren uppskatta det raidande vadret och dra slutsatser om det kommande.

13.4. TECKEN FOR VACKERT VADER

*  Barometern stiger (vackert eller vackrare vider)

*  Solen gar upp i técken (gré eller s.k. lag himmel)

*  Solen gar ned i klar horisont eller rosafirgade, latta, ljusa skyar

*  Himlen ér klar och ljusbla pa dagen och har litta, svagt firgade moln
*  Svalorna flyger mycket hogt pa kvillen

*  Dimma ldgger sig 6ver bickar och dngar kort efter solnedgangen

*  Vinden gir "medsols" (man kan da vinta sig stadigvarande, bittre vider)

13.42 TECKEN FOR BLAST ELLER REGN

*  Barometern faller hiftigt (som hastigt fall riknas 1 mm i timmen). Faller barometern citka 1 mm/tim,
10-12 timmar i £6ljd, kommer storm. Ett lingsamt barometerfall beh6éver man inte oroa sig for

*  Solen gar upp Klar, r6d eller speciellt lysande

*  Solen gar ned i moln (ofta gulaktiga)

*  Himlen ir jamngra eller blekt gulaktig vid solnedgangen (regn)

*  Himlen dr gulrdd eller koppartirgad vid solnedgangen (blast och regn)

*  Ringar kring solen eller manen uppstar (blast och regn, men kan dven betyda ihallande torka)
*  Vinden gir "motsols" — hinder ofta en vacker dag, men nista dag blir det ruskvider

*  Om relingarna kinns torra hela natten brukar det tyda pa instabil viderlek. Ar natten samtidigt kall,
blir det nordlig eller nordvistlig vind

*  Luften ar kvalmig med himlen bligra pa morgonen (regn eller storm)
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13.5 VINDVARNINGAR

Meddelande for batforare

Varning f6r hard vind

Stormvarning

Vindstyrka
i beaufort

Benimning

pa land

till sjoss

Vindhastighet

m/s

km/h ‘
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hastighet 11-13 m/s eller om kraftiga byar férekommer
hastighet 14-20 m/s
hastighet 6ver 21 m/s

Vindens verkningar

Stiltje, Rok stiger ritt upp, 16v hinger stilla, sjon ligger
0 Lugnt | p ke 0-0.2 0-1 spegelblank
Sva Nistan Knappt markbar f6r kinseln, 16v 16r sig sakta,
1 vag o 0,3-1,5 1-5 skorstensrék driver 1 vindens riktning, sma krusningar
vind stiltje . e
pé sjén
5 Syag Litt bris 1.6-3.3 611 Lyfter vimpel, vindfl6jel visar v1f1dr1ktn1ngen, pd sjon
vind korta tydliga vigor
Mt Vimpel stricks, flagga lyfts, 16v vibrerar, tunna kvistar
3 vin dg God bris 3,4-54 12-19 pa 16vklidda trdd i oavbruten rorelse, vigkammar
bérjar brytas hir och var
Matli Tunnare grenar pé 16vklidda trdd rér sig, damm och
4 i dg Frisk bris 5,5-7,9 20-28 16s sné virvlar upp, pa sjon linga vagor med vita
v kammar
5 F'nsk St 8,0-10,7 29_38 Mmcl“re IOth’fld sva]oar, trottsamt ga moE vinden,
vind utpriglade ldnga vagor, skumkammar éver allt
Prisk Hird bris, Stora grenar pa l6vklidda trid r6r sig, det viner i
6 ind frisk 10,8-13,8 | 39-49 luftledningar, pa sjon stora vagberg, skumkammar
v kuling breder ut sig Gver stora ytor
Hard S Bojer mindre tridstammar, svért ga uppritt, sjon
7 . oV 13,9-17,1 50-61 tornar upp sig och bryter, skummet liggs i strimmor 1
vind kuling o
vindriktningen
3 Hard Hard 17.9-20.7 6274 Bryter kvistar, besvirligt ga ver 6ppna ytor, vagors
vind kuling ’ ’ héjd och lingd betydande, skumstrimmorna titnar
Mycket Halv
9 hard 20,8-24.4 75-88 Bryter mindre trid, taktegel blaser ned
. storm
vind
Upprycker stora trdd med rotterna, stora skador pa
10 Storm Storm 24,5-284 | 89-102 | hus, hdga vagberg med brottsjdar, havet nistan vitt av
skum
Svar Svir Pa stora ytor i skog har alla trad fillts av vinden, stora
11 N 28,5-32,6 | 103-117 fartyg som nyss synts férsvinner bakom vigberg,
storm storm . . P
havet helt vitt, skum i luften forsvirar sikten
Stora féremal flyger 1 luften, fonster bldser in,
12 Orkan Orkan 32,7-36,9 | 118-133 | byggnads-stillningar rasar, batar kastas upp pa land,

allminddeldggelse
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14. BATVARD OCH UTRUSTNING

14.1 PA HOSTEN

Pa hosten dr det viktigt att ta upp baten i god tid fére isen och snén kommer, det ar bra att baten hinner torka
bade ut- och invindigt fore vintern. Det dr dessutom betydligt trevligare att jobba pa baten ndr det inte 4r sa
kallt, och darmed blir resultatet oftast bittre. Fére man tar upp baten ur vattnet ar det bra att géra sa mycket
som mojligt, eftersom det dr betydligt enklare nir baten 4r vid bryggan, dn nér den ir uppe pa land. Baten
skall tommas pa utrustning, elektronik, madrasser och masten skall tas ned. Om man sjilv kan bestimma
tidpunkten for att ta ner masten 16nar det sig att gora det nar det inte bldser sa mycket, det ar enklare da och
det Okar sakerheten. Man kan ocksa tvitta baten invindigt och géra en del av motorservicen, som t.ex. olje-
och filterbyte vid bryggan.

Nir baten sedan tas upp ur vattnet I6nar det sig genast att tvitta bottnen, da ér alla alger och snickor som
fastnat pd bottnen mjukare dn nar de hunnit torka. Man kan ocksa passa pa att tvitta utsidan samtidigt, fastin
den kan bli smutsig under vintern. Bést dr det att anvinda trycktvitt, men svabb och vatten fungerar ocksa.
Vattnet far girna vara varmt men man behover inte anvinda tvittmedel. Man skall vara speciellt noggrann
med vattenlinjen.

Da baten ar uppe pa land skall man se till att det inte blivit vatten liggande nagonstans. Vattentanken och
septiktanken skall tommas, vattenlasen och s6t- och saltvattenpumparna i pentryt skall ocksa témmas. Detta
giller ocksa saltvattnet i motorn. Man skall témma ut det och sitta kylarvitska 1 stallet for att hindra réren
fran att borja rosta.

Om man sjilv ansvarar for intdckningen av baten skall man bygga ett tillrickligt héllbart tak som inte samlar
sn6 och anvinda en tillrackligt slitstark presenning, som inte rivs 1 hoststormarna. Det dr ocksda mycket viktigt
att se till att man inte bygger taket for tatt. Luften maste kunna cirkulera bade inne och runt baten. Det 16nar
sig ocksa att limna alla luckor 6ppna.

14.1.1 MOTORSERVICE PA HOSTEN

Dieselmotorer

Fyll bransletanken sa att det inte finns utrymme f6r kondens. Oljan byts ndr motorn dnnu dr varm. Efter att
man lyft baten skall vixelhusoljan bytas, brinslefiltret f6rnyas och saltvattnet som finns i kylsystemet bytas ut
mot en blandning med vatten och rostskyddsolja. I motorer som dr sétvattenkylda skall dessutom
kylarvatskan kollas.

Utombordare

En vanlig utombordare kér man i s6tt vatten och sprutar olja in i férgasaren. Det dr bra att byta vaxelhusoljan
och kolla brinslefiltret.
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14.2 PA VAREN

Pa varen da man tar fram baten I6nar det sig att tvitta bort all smuts som samlas under vintern, detta giller
speciellt det ytor som man kommer att vaxa pa land. Bland annat runt avgasroret kan det finnas smuts som
inte lossar med bara vatten och vanligt tvittmedel och dd kan det vara pa sin plats att anvinda ett effektivare
medel som gnids in och tas bort strax fére vaxningen. Efter rengbrning skall baten vaxas: man gnider pa
vaxet, later det torka och putsar sedan bort det med en ren trasa. Fére man malar bottnen 16nar det sig att ga
igenom skrovet, speciellt alla genomféringar och propellern. Sedan skrapar man bort eventuell flagande firg,
tejpar vattenlinjen och malar bottnen.

Da man sjositter baten 16nar det sig att genast ga in 1 baten och férsikra sig om att det inte kommer in vatten
ndgonstans. Fore man riggar masten skall man kolla att alla sprintar, elledningar och lanternor ar hela (det ar
mycket littare att byta ut dem ndr masten ar nere). Det l0nar sig ocksa att sitta vindmatarna pa plats och
tvitta masten forrin man satter upp den.

Sedan dr det bara att himta alla madrasser, elektronik, segel och 6vrig utrustning till baten. Kontrollera att de
ar 1 skick och se till att all utrustning som krivs av besiktningen dr med och att inte ar féraldrad (gamla
noédraketer kan utgbra faromoment). Batterierna 16nar det sig att ladda fére sisongen.

Sjosittningen sker med en kranbil eller dylik. Det kan vara pa sin plats att forsakra sig om att kranoperatorens
torsakring ar 1 skick.

14.3 UNDER SASONGEN

Under siasongen skall man halla baten ren och snygg, och alla saker skall férvaras pa sina egna platser. Baten
skall stidas invindigt och svabbas utvindigt efter varje seglats. Det l6nar sig hela tiden att med ett 6ga f6lja
med all utrustning som anviands (speciellt segel och linor) och genast meddela eventuella defekter at
batsfogden. Detta fOr att man skall hinna fixa felet fore baten nista gang skall ut.

En annan sak som man boér se upp med under sisongen ar fukt och mégel. Man skall inte packa ihop vata
segel och linor, utan limna dem 16st eller ta med dem iland, sa att de torkar. Om man anvint ett segel da det
regnat, 16nar det sig att anvinda det nésta soliga dag, sa att det vadras bra, aven lite solsken ar bra mot mégel,
fastin for mycket sol gor seglet skort. Om det redan uppstatt sma mogel flackar pa ett segel, kan man f6rsoka
tvitta bort det. Om man anvinder tvittmedel med klor, skall man passa pa att inte anvinda for starka
16sningar.

Detta giller inte bara direkt vata saker utan det samlas ofta litt fukt inne i baten da det regnar, fastin alla

luckor ir stingda. Da Ionar det sig att lamna allt fuktigt sa att det kommer at att torka, t.ex. kan man limna
madrasserna och sta pa kant.

14.4 BESIKTNING

Alla stérre batar, bide motor- och segelbatar, skall besiktigas. Scouternas sikerhetsféreskrifter siger dessutom
att scoutbdtar skall vara besiktigade. Det finns tva typer av besiktning: en grundbesiktning (som gors vart
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femte ar) och en arlig besiktning, som sker pa varen fore sisongen borjar, men senast fore slutet av juni.
Grundbesiktningen gors 1 tva etapper: skrovet med genomféringar kontrolleras forst pa land, och sedan
kontrolleras baten som seglingsklar nir den idr 1 sjon. Den arliga besiktningen sker endast 1 ett skede da baten
ar seglingsklar, och dé kollas frimst sikerhetsutrustningen.

Batarna besiktigas i fyra olika klasser, beroende pa deras storlek, utrustningsniva och pa vilka omraden de
kommer att segla:

14.4.1 BESIKTNINGSKLASSER

* 1-06ppen sjo: Stora batar som limpar sig for segling 1 6ppen sjo under kravande forhallanden.
* 2 —kust: Batar som limpar sig for segling vid kusten (inkl. Finska Viken och Bottenviken).
* 3 —skirgard: Mindre batar som limpar sig f6r segling i skdrgarden.

* 4 -skyddade vatten: Sma, ofta 6ppna, batar fér segling i skyddade vatten

Dessa olika klasser kraver olika mycket av baten och dess utrustningsniva, dir “6ppen sj6” (klass 1) dr den
strangaste. Det ricker inte bara att man har med sig utrustningen i bdten, den maste ocksa vara i gott skick
och man bor kunna anvinda den pa ritt sitt. Detta giller speciellt sikerhetsutrustningen.

14.5 UTRUSTNING

Utrustningen ombord bor motsvara batens besiktningsklass. Sikerhetsutrustningen ombord skall bestd av:
flytvistar, livboj, livlina, VHF-telefon, sikerhetssilar, fallskirmsraketer (hogst 6 ar gamla), roda bloss (6 ar),
dricksvatten och proviant i reserv, forstahjalpsutrustning, slickningsutrustning, ficklampa, handpump, verktyg
(vantsax etc.). Fallskirmsraketernas och réda blossens mingd varierar med besiktningsklasserna. Livflotten ar
obligatorisk endast i klass Al.

Utrustningen bor vara 1 gott skick. Den skall med jimna mellanrum genomgas och brister atgardas. All
utrustning skall ha sin egen plats pa baten (speciellt nédutrustningen). Alla skeppare bor kinna till sin egen
kars batar sa bra att de inte behover soka efter nagot.

Det bor finnas verktyg och reservdelar i limplig mangd for underhall och tillfilliga reparationer av batens
rigg, maskineri, segel och annan utrustning.

Seglen pa en segelbat skall vara hela och segelgarderoben skall innehalla stormsegel.
Annan utrustning som behovs pa en scoutsegelbat: sjokort som ticker de omraden som biten seglar i,

matkirl, tvittmedel, svabb (scoutbatar ir alltid rena och fina), navigationsutrustning i tillricklig mingd sé att
navigation litt kan liras ut, rep fOr reparbeten, batsmansstol, scoutflagga m.m.
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15. FACIT TILL OVNINGSUPPGIFTERNA

Positionstagning s. xx

1.
a) 03°55,6'N  25°431'0O
b) 63°59,8'N  25°519"O
c) 063°487'N  26°02)9'0O
d) 63°50,8'N  25°373'0O
2.

a) djupvirde (87)
b) synligt vrak
c) Ovre linjetavla

d) djupvirde (8,7), specialmirke, radarreflektor

Kurs och distans s. xx

1.
) K=238° D=67M
b) K=2885 D=109M
o K=2145° D=116M
d K=927° D=131M
2,
a) 63°557'N  25°37,1'O
b) 63°59,0'N  25°44,9' O
Q) 63°482'N  25°341'0
d) 64°00,8'N  26°00,7' O

Tid, fart och distans

1.
a) 22kn
b) 21kn
c) 11kn
d) 6,2kn
2. 50 min 44 s
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3. 99kn

Praktisk skirgirdsnavigation

1. Rutt A ir ett daligt val pa grund av dess lage 1 forhéllande till vinden samt grynnan vid babordsmairket.
Rutt B ir ett bra val vid klart vider da man tydligt ser fyren och dirmed kan undvika grynnor. Rutt C
ar det basta valet i dimman da man inte ser si langt, da det 4r mycket littnavigerat da samtliga grynnor
undviks si linge man tar holmarna pa ritt sida.

2. Rutt B eftersom man vid den rutten undviker grynnor och inte behéver forlita sig pa kompasskurser.
3. Ilinje G haller man littare kurs och mirker snabbast en avvikelse da den 6vre och nedre linjetavlan

har mera avstand mellan sig 4n linje H.

Kurs, missvisning och deviation

1. K=159° utan deviation K = 167°
2. K=0068° utan deviation K = 071°
3. K=148° utan deviation K = 140°
4. K=136° utan deviation K = 143°
5. Kk =247°
Biring
1. B=158° utan deviation B = 157°
2. Bk =289° utan deviation Bk = 293°
Avdrift
1. At styrbord
2. Kgv =024° utan deviation Kgv = 023°
3. Kk=079° utan deviation Kk = 081°
4
a) Kk =00606° utan deviation Kk = 069°
b) Kk = 253° utan deviation Kk = 259°
5.
a) Kk =322° utan deviation Kk = 324°
b) Klockan 13:09
¢ B=315° D=32M
Positionsbestimning
1. 63°582'N 25°39.2' O utan deviation 63°584'N 25°395'0
2. 64°00,7"N 26°00,9' O utan deviation 64°00,6' N 26°01,8' O
3. Bl =154° B2 = 080° utan deviation B1 =163 B2=089°
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A O

10.
11.
12.

13.
14.

B = 073°
63°57,5' N
63°58,5' N
64°07,5' N
64° 00,1' N

a) Kk = 346° Kk, = 302°, Kks = 351°

D=16M
26°03,2' O
25°58,3' O
26° 05,1' O
25°56,5' O

104/107

utan deviation

utan deviation

utan deviation

Utan deviation: Kk; = 345° Kk, = 306°, Kk; = 350°
b) kl. 10:08, kl. 10:25, k1. 10:45

kl. 13:35

Tid = 30 min

63°49.1'N
Kl 15:11

64° 01,4' N
63°59,7' N

Sjoviagsregler

1.

Bk = 046°
Kk = 098°

25°30,8' O
B =075°

25°38,9' O
25°46,7' O

utan deviation
utan deviation

utan deviation
utan deviation

utan deviation

utan deviation
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B =070°

63°58,4' N

64° 00,1' N

kl. 13:40
Kk =097°

63°49.1'N
kl. 15:03

64°01,1' N
63°59,7' N

D=16M

25°58,0' O

25°56,1' O

Bk = 044°

25° 30,8' O
B = 080°

25°38,7' O
25° 46.4' O

a) Besittningen bor alltid halla utkik at alla hall och med alla hjilpmedel moéjliga. Detta medfor att
man skall halla utkik akterut.

b) Situationen skulle inte ha forindrats. Besittningen har fortfarande gjort sig skyldiga till felaktigt

agerande till sjOss.

¢) Man ger rum f6r den upphinnande genom att vija till styrbord.

2. Siker fart-regel har brutits. Motorbaten kan inte garantera siker fart och hinna stanna i tid om sa
behovs da den kér om tva meter ifran segelbaten.

Vijningsregler

1.

Nej. Man bor alltid halla utkik. Den som var 1 lovart har skyldighet att vija, men om inte segelbaten i
lovart vijer bor den 1 14 vija.

Enligt de internationella sjovagsreglerna sa skall lastfartyget vaja for segelbéten, eftersom motorfartyg
bor vija for segelfartyg. Situationen kan inte tolkas som en trang farled. Notera att segelbiten bor ha
vijt da lastfartyget inte gjorde det.

Enligt de internationella sjovigsreglerna sa skall segelbaten f6r motor (vilket gor att den behandlas
som en motorbat) vija trots att den kommer fran styrbord och annars skulle ha forkorsritt. Detta f6r
att situationen beskriver tranga farleder dir segelbatar och motorbatar under 20 meter bor vija.

Notera att lastfartyget bor géra vad det kan for att undvika kollision.

4. Pa forsta och sista bilden ér det risk for kollision eftersom béringen inte férandrats nimnvirt.
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I bild ett sa kommer sannolikt lastfartyget hinna férom motorbaten, men det finns en lite risk for
kollision. Om det dr Oppet hav bor lastfartyget vdja men om det dr en trang farled bér motorbaten

vija.

Situationen ar diremot sadan att motorbaten kan iaktta god sjomanssed och vija for yrkestrafik.

I bild tva sa kommer de tva segelbatarna att kollidera. Segelbaten i férgrunden har vinden in fran
babord och bor dirmed vija da den andra segelbaten har vinden in fran styrbord.

5. Nej. Man bor gora tydliga vijningar sa att man dndrar hastighet eller kurs sa att ovriga ser tydligt att
man vijer. Det dr dven skal att gora 6vertydliga vijningar for att visa att man vijer, dvs. géra en
kursindring om 20° fastin en kursindring om 10° skulle ha rickt.

6. I samtliga fall haller den icke-vajningsskyldiga fart och kurs, men vijer om den andra inte vijer.

)
b)
0
&)
5
9

g
h)

Motorbat fran babord vijer f6r motorbat fran styrbord. Motorbat i férgrunden vijer.
Motorbat vijer for segelbat

Motorbat under 20 meter vijer for fartyg 1 trang farled

Motorbit fran babord vijer f6r motorbat fran styrbord. Motorbit i bakgrunden vijer.
Bigge motorbatar vijer till styrbord

Upphinnande motorbit vijer

Upphinnande motorbat vijer

Upphinnande motorbat vijer

Avge ljudsignal

Segelbit till vinster vijer, ty vinden in fran babord

Segelbat till vanster vijer, ty vinden in fran babord

Segelbat till vanster vijer, ty vinden in fran babord

Segelbit till vinster vijer, ty vinden in fran babord

Bigge har vinden in f6r samma hals, segelbéten i lovart vijer

Bigge har vinden in f6r samma hals, segelbaten i lovart vijer

Segelbaten pa kryss har vinden in frin babord och segelbiten pa lins har vinden in frin babord
da storseglet dr pa styrbords sida. Bidgge har vinden in f6r samma hals, segelbiten pa lins vijer.

Segelbaten pa kryss har vinden in frin styrbords sida, medan segelbaten pé lins har vinden in
fran babord da storseglet dr pa styrbords sida. Segelbaten pa lins vijer.

Segelbiten pa kryss har vinden in fran babords sida, medan segelbaten pa lins har vinden in frin
styrbord da storseglet dr pa babords sida. Segelbaten pa kryss vijer.

Segelbaten pa kryss har vinden in fran styrbords sida och segelbaten pa lins har vinden in fran
styrbord da storseglet dr pa babords sida. Bagge har vinden in for samma hals, segelbaten pa lins
vijer.

Segelbit till vinster vijer, ty vinden in fran babord
Segelbat till vanster vijer, ty vinden in fran babord

Motorfartyg vijer f6r segelfartyg pa 6ppet hav.
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@) Upphinnande segelbat vijer f6r motorbaten

h) Segelbiten pa kryss har vinden in fran styrbords sida, medan segelbiten pa lins har vinden in
fran babord da storseglet dr pa styrbords sida. Segelbéten pa lins vijer.

1) Segelbit under 20 meter vijer for fartyg i trang farled

j)) Segelbiten pa kryss har vinden in fran babord och segelbiten pa lins har vinden in frin babord
da storseglet dr pa styrbords sida. Bidgge har vinden in f6r samma hals, segelbdten pa lins vijer.

k) Segelbiten pa kryss har vinden in fran styrbords sida och segelbiten pa lins har vinden in frin
styrbord da storseglet dr pa babords sida. Bagge har vinden in f6r samma hals, segelbaten pa lins
vijer.

) Segelbiten pa kryss har vinden in fran babords sida, medan segelbéiten pa lins har vinden in fran
styrbord da storseglet dr pa babords sida. Segelbaten pa kryss vijer.

m) Segelbit till hoger vijer, ty vinden in frin babord
n) Segelbat till vinster vijer, ty bigge har samma hals och segelbaten till héger ar 1 lovart.
0) Segelbat till hoger vijer, ty vinden in fran babord

p) Segelbit till héger vijer, ty vinden in fran babord

Ljus- och ljudsignaler

1. Tralare sedd fran babord. Vijer, ty segelbatar vijer for fiskefartyg, genom att ga langt akterom, dvs.
vijer till styrbord.

2. Du avger din mistsignal == ®® och vijer it styrbord och dirmed gér akterom det andra fartyget, som
kan vara allt fran en fiskebit till ett segelfartyg.

3. Se kompendiet for svar
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16. DEVIATIONSTABELL

Kk dev. Km
0° -1° 359°
10 -1 9
20 0 20
30 +1 31
40 +2 42
50 +4 54
60 +4 64
70 +3 73
80 +2 82
90 0 90
100 -1 99
110 -3 107
120 -4 116
130 -6 124
140 -7 133
150 -8 142
160 -8 152
170 -5 165
180 -4 176
190 -3 187
200 -1 199
210 0 210
220 +1 221
230 +3 233
240 +5 245
250 +6 256
260 +8 268
270 +9 279
280 +8 288
290 +6 296
300 +4 304
310 +3 313
320 +2 322
330 +1 331
340 0 340
350 -1 349
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